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 A B S T R A C T 
 

 
 

A R T I C L E I N F O 
 

 

Many experts and regional planners believe that multicenter 

development can create a balance between growth, dispersion, and 

compression, and while protecting land, reduce greenhouse gas 

emissions by reducing motor vehicle trips. Based on this, this article 

seeks to strengthen the decision makers' understanding of its 

application by examining the relationship between polycentricity or 

monocentricity in 31 country provinces, the travel pattern and scattered 

behaviour. Thus, the logic of the current research is comparative and 

based on descriptive and correlational methods. First, using two criteria 

of city size distribution and spatial distribution of centres, the degree of 
polycentricity of the country's provinces was determined. Then, using 

Pearson's correlation, the relationship between the spatial structure 

indicators and topographically dispersed variables and travel patterns at 

the level of the country's provinces was investigated. The results show 

that more polycentric provinces generate more trips per person 

(personal and public). Also, there is a positive and significant link 

(0.825) between the spatial distribution of cities, the degree of 

polycentricity of provinces and energy consumption caused by 

transportation. Although, at first glance, the increase in the share of 

trips by private car can appear as a threat in multi-centred areas, but 

according to the travel demand, it can be an economic justification for 

strengthening public transportation and an opportunity to reduce 
pollution, especially in multi-centred metropolitan areas. In addition, 

there is an inverse relationship between the size distribution of cities, 

and the number and area of building permits (respectively, -0.37 and -

0.36), which can indicate the weakening of economic incentives for 

urban sprawl. Finally, it seems that the polycentric-intensive model can 

be a more suitable structure for sustainable development. 
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Extended Abstract 

Introduction 
Today, the role of urban structure has been 

revealed as an essential factor in facilitating 

travel, as it provides a framework for 
locating homes and businesses. After the 

publication of the European spatial 

development vision document (1999), 
polycentric development became a 

promising tool to achieve the macro goals 

of spatial policies, such as promoting social 

cohesion, economic competitiveness, and 
environmental sustainability. Since such 

political goals are often set on a large scale, 

they are also easily accepted on smaller 
scales. Regarding the relationship between 

a polycentric city and environmental 

sustainability, some authors refer to 
polycentric development as a middle 

ground for the spatial organization of 

monocentric/compact areas and scattered 

areas. According to them, this model can 
allow the regions to benefit from the 

benefits of spatial expansion without paying 

the cost of the scattered development 
mentioned in the literature. Even in terms 

of traffic, polycentric development can 

facilitate shorter distances and the use of 

public transport. Therefore, a more 
sustainable movement pattern in terms of 

time and pollution emissions. In this way, 

considering the country's political system, 
the lack of multi-level governance, and 

policies on local features and 

characteristics, the provincial scale and the 
morphological dimension is the most 

important point of intersection. Also, 

conducting comparative studies examining 

the relationships between polycentric 
indicators and environmental sustainability 

in different contexts and comparing them 

with other countries' findings can resolve 
ambiguities. Based on this, the present 

article examines the relationship between 

the polycentric city, dispersion indicators, 
and energy consumption caused by travel 

flows. 

 

Methodology 
Considering the nature of the topic and the 

hypotheses raised about the relationship 

between polycentric cities, travel patterns, 
and dispersion, the correlation method has  

 

been used in this research. In this regard, 

firstly, the degree of the polycentric city or 
monocentric of the provinces was measured 

based on the components of the size 

distribution of the cities and their spatial 
distribution and compared with each other.  

For this purpose, urban primate city index 

was exerted to measure the size distribution 
of cities and their spatial distribution. Also, 

hot spots analysis in GIS was exploited. 

After calculating the indices, the obtained 

values were standardized and combined to 
define the degree of the polycentric city of 

the provinces between 0 and 1. The number 

1 indicates a completely polycentric spatial 
structure. The data in this section have been 

collected from the statistical yearbook of 

2015. Then, using Pearson's correlation, the 
relationship between spatial structure 

indicators and dispersion variables and 

travel patterns at the level of the provinces 

was investigated. 

 
Results and discussion 
The results show that Mazandaran, 

Golestan, and Kurdistan are the most 

balanced provinces of the country in terms 
of population size distribution. On the other 

hand, the provinces of Qom, Tehran, 

Alborz, Yazd, Khorasan Razavi, and 

Isfahan, respectively, have a higher level of 
urban importance. In terms of spatial 

distribution, Mazandaran's natural and 

geographical features have formed a 
completely decentralized spatial area, 

which defines this province as a completely 

polycentric region from this point of view. 
Thus, Mazandaran is at the top of this list, 

and after that, Kerman, Khuzestan, and Fars 

provinces are known as the most 

decentralized provinces of the country. On 
the other hand, Qom, Tehran, and Alborz 

provinces should be introduced as the most 

concentrated provinces of the country in 
terms of space. Finally, from the sum of the 

standardized scores of the two components 

of center size distribution and their spatial 
distribution, the degree of the polycentric 

city of the country's provinces was 

determined. The results of this section show 

that the provinces of Mazandaran, Kerman, 
Khuzestan, and West Azarbaijan are the 

most polycentric. On the contrary, the 
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provinces of Qom, Tehran, Yazd, and 

Alborz are the most monocentric provinces 
of the country. An important point in this 

evaluation is the intermediate structures so 

that the main parts of the country's 

provinces are located in one of the forms of 
a scattered monocentric region or a 

centralized a polycentric region. For 

example, Ilam and Semnan provinces can 
be introduced as examples of relatively 

polycentric but concentrated regions. One 

of the first assumptions related to the 
benefits of polycentric region is its support 

for public transportation and reducing 

dependence on private cars. Examining the 

analysis findings among the 31 provinces of 
the country shows an inverse relationship 

between the rank-size index and the share 

of public trips. 
 

Conclusion 
In recent years, many researchers believed 

that polycentric spatial structures could 
balance economic growth, territorial 

cohesion, and environmental sustainability. 

This has caused many studies on the 
effectiveness and efficiency of these areas 

in different spatial scales. While most 

studies focus on economic and social goals 
and metropolitan or national scales, 

examining the relationship between spatial 

structure indicators and environmental 

sustainability at the regional scale has been 
largely neglected. In this regard, the present 

study seeks to examine this assumption in 

the provinces of the country by measuring 
the polycentric city of the spatial structure 

and emphasizing the two components of the 

pattern of intercity travel and dispersion. In 
examining the relationship between 

dispersion and polycentric city indicators, 

the findings indicate an inverse and positive 

link between the rank-size index and the 
spatial distribution of cities with the 

increase in permits and the area of 

construction of residential units, 
respectively. In other words, a set of small 

and medium-sized cities that are close can 

avoid the increase of residential 

construction as an indicator of dispersion. 
These findings somehow support 

polycentric urban areas. However, when the 

number of households is considered in the 

number of constructions, there is no 

intermediate link between population 
balance and the increase and area of 

constructions; instead, this link with spatial 

distribution is still established. 
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 یتعادل توانندیم، یزکمعتقدند، توسعه چندمر یامنطقه یزانربرنامهو  نظرانصاحباز  یاریسب
 یاهش سفرهاک، با ینند و ضمن حفاظت از اراضکجاد یا یو فشردگ یندگکان رشد، پرایم

ن اساس، مقاله حاضر یاهند. بر اکاز آن ب یناش یاگلخانه یاز انتشار گازها یه موتوریل نقلیوسا
 یشور، الگوک استان 31 تک مرکزیتیا ی چند مرکزیتیان یارتباط م یاست تا با بررسآن  یدر پ

ب، ین ترتیبد ند.کت یتقواربست آن کرا نسبت به  تصمیم سازان کدر، پراکنده روییسفر و 
با استفاده ابتدا  است. یو همبستگ یفیتوص یهاروشبر  یو مبتن یاسیمنطق پژوهش حاضر ق

کشور  یهااستان چند مرکزیتینش فضایی مراکز، میزان ار توزیع اندازه شهرها و پراکیاز دو مع
ساختار فضایی و  هایشاخصتعیین شد. سپس با استفاده از همبستگی پیرسون، ارتباط میان 

. نتایج نشان شد موردبررسیکشور  یهااستانو الگوهای سفر در سطح  پراکنده روییمتغیرهای 
( سفرهای بیشتری تولید یو عموم یفر )شخص، به ازای هر نتریمرکز چند یهااستان، دهدیم
 یو مصرف انرژ هااستان چند مرکزیتیزان یمشهرها،  یینش فضاکپران یبن یهمچن. کنندیم

اگرچه، در نگاه اول، افزایش ( وجود دارد. 825/0و معنادار ) مثبت یوندی، پونقلحملاز  یناش
دمرکزی به نظر آید اما با توجه تهدیدی در مناطق چن تواندیمسهم سفرها با خودرو شخصی، 

عمومی و فرصتی برای  ونقلحملتوجیهی اقتصادی برای تقویت  تواندیمبه تقاضای سفر 
ع یتوز نیب، علاوهبهچندمرکزی باشد.  شهریکلاندر مناطق  خصوصبه هایآلودگکاهش 

و  -37/0ب، یوس )به ترتکمع یوندیپ یساختمان یهاپروانه، تعداد و مساحت شهرها اندازه
در  پراکنده رویی یبرا یاقتصاد یهامحرکف یاز تضع کیحا تواندیمه ک( برقرار است -36/0

 یترمناسبساختار  تواندیمفشرده  -یزکچندمر یالگو رسدیمت، به نظر یدر نهاشهرها باشد. 
 .دار باشدیتوسعه پا یبرا

 
 

 یو الگو ییپراکنده رو ،یامنطقه ییساختار فضا انیارتباط م یبررس (.1402) .ساسان ،روشناس و یمجتب، یریشهم یشهاب ؛قهیصد، یلطف استناد:
 .55-70(، 2) 13، ی فضایآمایش جغرافیامجله . رانیا یهادر استان یشهرنیسفر ب

 http://doi.org/10.30488/GPS.2022.350445.3563 
 

 گلستانانتشارات دانشگاه  ناشر:                                                                                            نویسندگان       ©
 

https://gps.gu.ac.ir/?lang=fa
http://doi.org/10.30488/GPS.2022.350445.3563
http://doi.org/10.30488/GPS.2022.350445.3563
https://orcid.org/0000-0001-6467-0642
https://orcid.org/0000-0001-7670-2509


 1402 تابستان، 2، شمارۀ 13دورۀ  آمایش جغرافیایی فضا، مجله                                                                                      56

 

 مقدمه
به اهداف  یابیدست یبرا دبخشینو یبه ابزار ی(، توسعه چندمرکز1999اروپا ) فضایی توسعه اندازچشمتشار سند نا از پس

 :Sat, 2018) یاقتصاد یریپذرقابت(، Malý, 2019: 108) یارتقا انسجام اجتماع یمانند برا ییفضا یهااستیسکلان 

 یهااسیمقاغلب در  یاسیاهداف س نیچن کهازآنجایی( بدل شده است. Veneri, 2010: 403) یطیمح یداری( و پا72

 یمفهوم هنجار درنتیجهقرار گرفتند.  موردپذیرش سادگیبه زین ترکوچک یهااسیمق در ،اندشدهتعیینکلان 

 ;Meijers et al, 2012: 25) نفوذ کرد زین یامنطقه ویژهبهو  یمل یزیربرنامه یهاچارچوببه  «یچندمرکز»

Schmitt, 2013: 401 .)نیبود که بتوانند چن یموثق یهایابیارزشو  هالیتحل ،یشناسواژهمستلزم  ناچاربه روازاین 

 مطالعات ،ییتقاضا نیبرآوردن چن یبرا ن،ی(. بنابراSchmitt et al, 2015: 2کنند ) هیرا توج یاسیس دستور کارهای

 Bassens & Vanرشد کردند ) توجهیقابل طوربه یونیلیچندم شهریکلانمناطق  ایشهر  اسیدر مق یچندمرکز

Meeteren, 2015: 753ییو کارا یاثربخش ی، بر روزمانهم طوربهاز مطالعات  یامر سبب شد، بخش مهم نی(. هم 

 یاگستردهمختلف به گستره  قاتیتحق کهدرحالیتمرکز کنند.  تک مرکزی ینسبت به ساختارها یچندمرکز یساختارها

از امکانات  ی(، آستانه کارآمد تقاضا و برخوردارOuwehand et al, 2022: 48) یوربهرهاز موضوعات مختلف مانند 

 ی(، انسجام اجتماعMeijers et al, 2018: 2) یو عملکرد اقتصاد یکپارچگی (،Burger et al, 2014: 1973مختلف )

 تجمع یهاصرفهمتوسط و  ی(، شهرهاSohn et al, 2022: 3) ی(، اندازه قرضMalý, 2019: 69) ییو قلمرو

(Camagni et al, 2015: 12 ،)ییجابجا یاجتماع یهانهیهز (Veneri, 2010: 403و ،) مسکن  استطاعت پذیری

(Iommi, 2013: 5) تمرکز کنند یطیمح یداریکه بر پا یپرداختند، مطالعات (Li et al, 2020: 2; Chen et al, 2021: 

سفر و  یالگو ،ی: نخست، چندمرکزکنندیم تأکیدبر دو موضوع  قاتیتحق نینبودند. اغلب ا یر مستثنام نیا از(، 1

و  یچندمرکز گر،ی( و دBoussauw & Witlox, 2009: 580; Denant-Boèmont et al, 2018: 30) یمصرف انرژ

 ,Aguilera, 2005: 1537; Aguilera & Mignot, 2004: 94; Heitz et al, 2017: 94; Salvati) پراکنده رویی

 عنوانبهرا  یتوسعه چندمرکز سندگانیاز نو یبرخ ،یطیمح یداریو پا چند مرکزیتی نی(. با توجه به ارتباط ب269 :2014

 :Camagni et al, 2002) کنندیمپراکنده عنوان  یفشرده و نواح /یمرکز-تک ینواح ییسازمان فضا یبرا یاانهیم

 نکهای بدون شوند، مندبهره ییگسترش فضا یایاجازه را دهد تا از مزا نیبه مناطق ا تواندیمدل، م نی، اهاآن ازنظر(. 202

 یتوسعه چندمرکز ک،یبه لحاظ تراف ی، بپردازند. حتشدهاشارهبه آن  اتیتوسعه پراکنده که در ادب یرا برا یانهیهز

را به لحاظ زمان و انتشار  یدارتریپا ییجابجا یل آن الگوو به دنبا یعموم ونقلحمل از استفاده ،ترکوتاهفواصل  تواندیم

گاها در  یو حت دندینرس یقطع جیبه نتا قاتی، همچنان تحقوجودبااین(. Veneri, 2010: 405کند ) لیتسه یآلودگ

 هایشاخصکه  دهندیم( نشان 144: 2015) یو لوزات یبورگالاس جینتا مثالعنوانبهبودند.  گریکدیتناقض با 

با  جینتا نیدارد. ا یکربن و ذرات معلق ارتباط مثبت و معنادار اکسیددیبا انتشار  ایتالیا یهااستاندر  یدمرکزچن

 ،ی. به عبارتهاستلیتحل ییفضا اسی، مقهاآن نیاختلاف ب لیمتفاوت است. دل ایتالی( در ا2010) یونر یتجرب یهاافتهی

 یبالاتر چندمرکز یهااسیمقدر  تواندیمباشد،  یتک مرکز شهریکلان اسیمنطقه در مق کیممکن است  کهدرحالی

 عنوانبه یساختمان یهاپروانه نیب دهدیم( نشان 1033: 2012) یو بورگلاس یونر یهاافتهی ن،یباشد. علاوه بر ا

 رارقو مثبت بر یمنف یهمبستگ بیبه ترت ،یچندمرکز یِو عملکرد کیمورفولوژ هایشاخصو  پراکنده روییشاخص 

 اریبس ن،یکنند. بنابرا جادیا یمتفاوت یاثرگذار زمانهم توانندیم زین یابعاد مختلف چندمرکز یحت بیترت نیاست. بد

 Kwon) کنندیممتمرکز  یاز سطوح و وجوه چندمرکز یککداممداخلات خود را بر  یاسیس رانیگمیتصمدارد که  تیاهم



 57                                                                         ...              یامنطقه ییساختار فضا انیارتباط م یبررسو همکاران /  طفیل

& Seo, 2018: 8و تمرکز  چند سطحی ییکشور و نبود حکمروا یاسیس نظامبهبا توجه  درسیمبه نظر  ب،یترت نی(. بد

 توانمیاست که  ینقطه تلاق ترینمهم کیو بعد مورفولوژ یاستان اسی، مقیمکان یهامشخصهو  هایژگیوبر  هااستیس

 یداریپاو  یزچندمرک هایشاخص نیکه روابط ب یقیانجام مطالعات تطب رسدیمبه نظر  ن،یبر آن استوار بود. همچن

به  تواندیمکند،  سهیمقا گرید یکشورها یهاافتهیرا با  هاآنقرار دهد و  موردبررسیمتفاوت  یهانهیزمرا در  یطیمح

که در کشور وجود  یآن است، تا با کمبود مطالعات یاساس، مقاله حاضر در پ نیو رفع ابهامات کمک کند. بر ا شبردیپ

 .سفر بپردازند یهاانیجراز  یناش یو مصرف انرژ پراکنده رویی هایشاخصو  د مرکزیتیچن انیارتباط م یدارد، به بررس

 

 ینظر یمبان

 یشهرها نمونه عنوانبه ،از شهرها بوده است یاریبس ییفضا هتوسع طروند مسل ریاخ قرننیم در پراکنده رویی ـدهیپد

 اسـت پیداکرده شیافزا درصد 33 تنها هاآن تیجمع کهدرصورتی اندیافتهگسترشدرصد  91تـا  نیانگیم طوربه ییاروپا

است، زیرا  آشکارشدهعامل مهمی در تسهیل سفر  عنوانبهامروزه، نقش ساختار شهری (. 128: 1400)زیاری و همکاران، 

سازمان  یهایژگیو. (Hickman & Banister, 2007: 383) کندیمفراهم  هاشرکتو  هاخانهچارچوبی را برای مکان 

 شودیمنیز  چند مرکزیتیالگوهای سفر در سطح منطقه هستند که شامل  یریگشکلعامل در  نیتروابستهفضایی، 

(Tsai, 2001: 4)یات نظری، پایه محکمی در ارتباط با نقش و اثرات ساختار فضایی چندمرکزی بر روی . هنوز در ادب

 نظرانصاحب.  برخی از (Grunfelder et al, 2015: 2; Jun, 2020: 2 ) الگوهای سفر در سطح منطقه، بنا نشده است

(Gordon & Wong, 1985: 661; Tsai, 2001: 27-28)  را  ایملاحظهقابلاثرات  چند مرکزیتیکه  کنندیمعنوان

 برشمرد: ارتباطدرایندلایل زیر را  توانمی. که کندیمبر روی الگوهای جابجایی ایجاد 

در نزدیکی به مراکز فرعی در مقایسه با  ترنییپا بهایاجارهر آن است که در مناطق چندمرکزی، به دلیل فرض بالف( 

، و همین دهدیمافراد را برای تهیه مسکن در نزدیکی به مراکز اشتغال افزایش  استطاعت پذیری، تک مرکزیمناطق 

، کاهش مصرف درنتیجهو  (Veneri, 2010: 405)موضوع موجب نزدیکی و فواصل کمتر بین محل کار و سکونت 

 .(Boussauw & Witlox, 2009: 581) شودیمنرژی در این مناطق ا

در سفرهای ناشی از محل  آونگی و ایجاد تقاضای انبوه یهاانیجربه دلیل تبعیت از  توانندیممناطق چندمرکزی ب( 

عمومی کمک کنند، و منجر به کاهش استفاده از وسایل  ونقلحملناشی از  یریپذرقابتکار و سکونت بین مراکز، به 

، بر مثالعنوانبه. (Susilo & Maat, 2007: 607)، موتورسیکلت و غیره( شوند اتومبیل) دارتریناپانقلیه شخصی و 

دارند. دلیل این امر  یترنییپا، مصرف انرژی تریچندمرکز( مناطق 1034: 2012)1ونری و بورگلاسی یهاافتهیاساس 

 عمومی است. ونقلحملپشتیبانی بیشتر ساختارهای چندمرکزی از  احتمالاا 

که ساختار شهری چندمرکزی تراکم و  هشدبر زمان سفر نیز اثرگذار باشد. استدلال  تواندیمساختار چندمرکزی ج( 

ناشی از ازدحام  یهاصرفه. عدم (Parr, 2004: 236) دهدیم، را کاهش تک مرکزیمناطق شهری  ازحدبیشازدحام 

از طریق توزیع جمعیت، اشتغال و عملکردهای شهری در چندین مرکز فرعی کاهش یابد بدون اینکه مزایای  تواندیم

 تعادلی میان فشردگی بافت، ازدحام و تداوم رشد ایجاد کند. تواندیم چند مرکزیتی، دیگرعبارتبهتجمع را از بین ببرد. 

تجربی کمی  یهالیتحل، کنندیمعنوان  یزیربرنامهیک هدف مطلوب  عنوانبهبرخلاف، مباحثی که چندمرکزی را 

. دهندیمایج متناقضی را نشان که این فرضیات را آزمون کنند. علاوه بر این، مطالعات تجربی موجود، نت اندگرفتهصورت 

                                                   
1. Veneri & Burgalassi 
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دریافتند که بین  فرانسیسکوسانخلیج  شهریکلاندر منطقه  یامطالعه( در 1067: 1998) 1ووسرورو و ، مثالعنوانبه

شخصی ارتباطی مستقیم وجود دارد.  اتومبیلتمرکززدایی اشتغال در مراکز فرعی و افزایش فواصل سفر و استفاده از 

 ;Aguilera, 2005: 1544)فرانسه نیز، به نتایج مشابهی دست یافتند  شهریکلانر مناطق برخی از مطالعات د

Aguilera & Mignot, 2004: 108) از سیستم شهری هلند، ( نیز در تحلیل خود 328: 2004همکارانش ). اسچوانن و

را هم به لحاظ زمان و  یتریطولانسفرهای  -مشابه تک مرکزیدر مقایسه با مناطق  -نشان دادند شهرهای چندمرکزی

ه کداشتند  سؤالن یدر پاسخ به ا یسع ینیشهر چ 98 یز با بررسیارانش نکو هم ی. لکنندیمهم به لحاظ فاصله ایجاد 

 یبا فشردگ یمثبت طوربهه ازدحام کج نشان داد یاهش خواهد داد. نتاکرا  یکیدحام ترافو فشرده از یزکا توسعه چندمریآ

ش از یق توسعه بیاز طر چند مرکزیتیش درجه یبا افزا وجودباایندارد.  یمنف یوندیپ چند مرکزیتیمثبت و با  یوندیپ

ت یش جمعیبر ازدحام با افزا یزکچندمر یفمن تأثیرن، یشتر شود. بنابراین است منجر به ازدحام بکمم یتیز جمعکچهار مر

 شودیممثبت  یحت ین در محلات شهرکون نفر سایلیش از شش میبزرگ با ب یبا شهرها یشده و حت ترفیضعشهر 

(Li et al, 2019: 107-108). 

زمان سفر هم در اروپا  منجر به کاهشتمرکززدایی از اشتغال  دهدیمبرخی از مطالعات، نشان  یهاافتهیدیگر،  از طرف

(Alpkokin et al, 2005: 3845)  متحدهایالاتو هم در (Tsai, 2001: 32) این نتایج متناقض درباره شده است .

تغییرات پیشتازانه شهرها  دهندیمات نشان برخی از مطالع کهدرحالی. کندیمعمومی انبوه نیز صدق  ونقلحملاز  استفاده

 ,Cervero & Wu)عمومی همراه است  ونقلحملاز الگوی تک مرکزی به الگوی چندمرکزی با کاهش استفاده از 

1998: 1069; Schwanen, 2002: 341) . تیاهم جهان، مبـادلات در شیاقتصاد و افزا شدنجهانیبا تداوم روند 

 افـتیبخش تمرکـز  نیا از منـابع در توجهیقابلو درصد  یافتهافزایش تدریجبه و ارتباطـات یارتباط یهاخدمات شبکه

 .(.2: 1397و همکاران،  ساسان پور

ز کبر تمر ینیچ یهامنطقه-شهر یزکچندمر ییختار فضااثرات سا ی( به بررس10: 2020ارانش )کو هم 2ن سانیهمچن

اهش کرا  هامنطقه-شهرربن ک اکسیددیز کن تمریانگیم یزکچندمر یافتند ساختارهایدر هاآنربن پرداختند. ک اکسیددی

، وجودبااین. (Sun et al, 2020: 10) است یآونگ یاهش زمان سفرهاکتعادل  یلیآن به دل توجهقابله بخش ک، دهدیم

را  ونقلحملاز  یربن ناشک اکسیددیانتشار  چند مرکزیتیه کافت یا دریکبزرگ آمر یمنطقه شهر 125 یرو یامطالعه

درباره اثر  ویژهبه یمعنادار یاسیچ مداخله سیه بتوان هکاز آن است  ترکوچکار ی، اندازه اثر بسهمهبااین دهدیمش یافزا

 ,Lee and Lee)آن در نظر گرفت  ی، براونقلحملاز  یربن ناشک اکسیددیبر انتشار  یزکچندمر یساختار شهر یمنف

ش یمنجر به افزا تواندیم یزکچندمر یافتند، توسعه شهری( در21: 2018ارانش )کو هم 3هو مثالعنوانبه. (2014 :547

ن و خدمات مناسب کمس تأمینو  یزیربرنامهبلندمدت با ن اثرات در ین است اک، مموجودبااینشود.  یآونگ یسفرها

. حداقل بخش اندکی از این نتایج متناقض، به (Hu et al, 2018: 21)ابد یاهش کد اشتغال یز جدکارگران در مراک یبرا

، شودیمسبب  هالیتحلدر مناطق مختلف است. علاوه بر این، بعد زمانی  چند مرکزیتیدلیل تعریف و سنجش مفهوم 

جابجایی  یهانهیهزو  چند مرکزیتیتفاوت در الگوهای سفر را توضیح دهند. ارتباط بین درجه  بتواندعوامل بسیاری 

نواحی مختلف با ساختارهای شهری مختلف، اما در زمانی مشابه، بهتر ارزیابی شود. این  یانمونهاز طریق تحلیل  تواندیم

                                                   
1. Cervero & Wu 
2. Sun 
3. Hu 
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سایر عوامل حاصل شود. مطالعات مختلفی نیز در این زمینه در مناطق  تغییرعدمنتایج در صورت  شودیمامر باعث 

 (.1401، یریشهم یو شهاب یلطف ؛1394شهری چندمرکزی ایران صورت گرفته است )لطفی و همکاران، 

یک توافق موثق در ارتباط با مطلوبیت ساختار شهری چندمرکزی ، پراکنده روییو  چند مرکزیتیان یوند میمورد پ در

مناسب  یهاشبکهاز شهرهای کوچک و متوسط، که از طریق  اییافتهسازمانمعتقدند مجموعه  نظرانصاحبوجود دارد. 

تعادلی میان رشد، پراکندگی و فشردگی ایجاد کنند که برخی از آن  توانندیمبا یکدیگر متصل باشند، عمومی  ونقلحمل

بنابراین، مناطق شهری  .(Camagni et al., 2002: 202) برندیمنام « ساختار شهری معقولانه فشرده» عنوانبه

برای  تربزرگتک مرکزی  شهرهایکلانمقیاس ایجاد کنند که  هایینههزو  هاصرفهتعادلی میان  توانندیمچندمرکزی 

( در مطالعه خود 449: 2015ارانش )کو هم 1نین راستا، ایبیشتری دارند. در هم هاییدشوارو  هایچیدگیپبرقراری آن 

 ,Yin et al)هستند  یاهش مصرف انرژک درنتیجهتوسعه فشرده و  یبرا ینه بهتریگز یزکچندمر یافتند ساختارهایدر

پراکنده تفاوت  یس و رانشتات، به بررسیارپ شهریکلانسه منطقه ی( با مقا93: 2017)اران کو هم 2تزی. ه(2015 :449

 دهندیمنشان  هایافته. پردازدیم یامنطقهاس یدر مق یزکو چندمر یزکمر کمنطقه ت یکدر  یکلجست رویی

. (Heitz et al., 2017: 93)افته است یم شدت کس در مناطق مترایدر رانشتات برخلاف پار یکلجست هاییتفعال

م ک، تراید ناخالص داخلیافتند با در نظر سرانه تولیدر ینیشهر چ 286 یرو یامطالعهدر اران کو هم 3ی، لوجودبااین

وجود دارد. اما  2.5PMز کت و تمرینش جمعک، پرایزکان چندمریمثبت م یوندی، پیدیع تولیت و سهم اشتغال صنایجمع

ر و مناسب یفراگ یراهبرد یزکتوسعه چندمر هاآن ازنظر، روازاینمختلف، متفاوت است.  یآن در شهرها یزان اثرگذاریم

ت شود یر توسعه فشرده تقوینظ هایییاستسست و بهتر است با یدر تمام شهرها ن یاهش آلودگکو  یداریش پایافزا یبرا

(22-21: 2020Li et al., )ز در مطالعه تطبیقی خود در دو شهر رم و آتن و با در نظر گرفتن ی( ن2014)4. سالواتی

 حلیراه جایبهه ممکن است برخلاف انتظار توسعه چندمرکزی ک کندیمن موضوع اشاره یفرایندهای توسعه شهری به ا

اید معیارهای ارتقا پایداری محیطی را ب یامنطقه یزیربرنامهوی،  ازنظرخود محرکی برای آن باشد.  پراکنده روییبرای 

قلمرویی مسلط و فرم شهری با یکدیگر ترکیب  هاییژگیوبر اساس  پیرا شهریبا توسعه متعادل اجتماعی در مناطق 

 .(Salvati, 2014: 281)کند 

متناقض در حال  صورتبه یرشه پراکنده روییده ید پدیق تشدیاز طر یامنطقهو  یساختار شهر رسدیمبه نظر 

 کنندیمز کتمر یشهر پراکنده رویی یزکاز محققان بر وجوه چندمر یبرخ کهدرحالین، یامل است. بنابراکت

(Hajrasouliha & Hamidi, 2017: 20; Hamidi & Ewing, 2014: 80; Sarzynski et al, 2014: 60)ی، گروه 

 یزکمر کت یدر شهرها غالباا را  پراکنده رویی (Gordon & Richardson, 1996: 293; Salvati, 2016: 350)گر ید

( با استفاده 2017) 5ین راستا، گمنتزی. در همانگارندیم، برابر گرددیمنده کپرا یه منجر به ساختار شهرک ینینشحومهبا 

و  پراکنده روییان یارتباط م ی، به بررسیزکمناطق چندمر یریگشکلال و نحوه کاز اش نیچمپ یهالیتحلاز 

ز، حوزه ک( با در نظر گرفتن تعداد و اندازه مرا666 -663: 2001ن )ی. چمپپردازدیم یزکچندمر یشهر یهاستمیس

 یمنطقه شهر یکبه  یامنطقها ساختار ی یمنطقه شهر یکه ک یاملکر تیو سطح تعاملاتشان، س هاآن ییفضا

 یمناطق شهر یریگشکل جاد ویا یبرا رین حداقل سه مسیده چمپی. به عقکندیمل ی، را تحلشودیمبدل  یزکچندمر

                                                   
1. Yin 
2. Heitz 
3. Li, Zhu & Wang 
4. Salvati 
5. Gemenetzi 
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ه با تداوم کاشاره دارد  یزکمر کز به شهر تیزگرکز، نوع ادغام و نوع ائتلاف. نوع مریزگرکوجود دارد: نوع مر یزکچندمر

هستند. نوع ادغام به  ترکوچکا یبرابر  یز اصلکه به لحاظ اندازه با مرک شودیم یدیز جدکرشد منجر به خلق مرا

. نوع سوم، به ائتلاف دیآیمد یرامونش پدیپ ترکوچکز کبزرگ با ادغام مرا یز شهرکمر یک یشهر کرانهپسگسترش 

 ییرشد در اندازه و گسترش فضا واسطهبهه کگر مستقل هستند یدیکه از ک کندیماشاره  جوارهما شهر یز کا چند مریدو 

 کهدرحالی ندیآیمد یپد تک مرکزی یساختار شهر یکاز ز و ادغام یزگرکنوع مر درواقع. دهندیمل کیمنطقه را تش یک

د یجد یشهر یساختارها چند مرکزیتیش ین حالات افزایجه ایاست. نت یزکچندمر یبر ساختار شهر ینوع ائتلاف مبتن

مطرح  چند مرکزیتیو  یشهر پراکنده روییان یه را درباره ارتباط می( سه فرض4: 2017) ین اساس، گمنتزیاست. بر ا

ت یبه تقو درنتیجهز انطباق دارد و یزگرکبا نوع مر یز شهرکعدم تمر عنوانبه یشهر پراکنده روییرد یکرو -1: کندیم

ه نوع کاست  یشهر پراکنده رویی یاصل یژگیو یک یگسترش شهر -2. شودیممنجر  ترنییپاز متوسط و رده کمرا

 پراکنده روییرد یکرو -3. کندیمدلالت  ینیپهنه سرزم یکز در کثر مراکز موجود، بر تکق ادغام مرایائتلاف از طر

ه منجر به کانطباق دارد  یز شهرکحوزه نفوذ مر یردکو عمل ییه شهر با گسترش فضایگسترش حاش عنوانبه یشهر

 .(Gemenetzi, 2017: 4)دهدیمش یرا افزا چند مرکزیتین یو بنابرا شودیمز موجود کادغام مرا

 

 وهشژپروش 

از  ،پراکنده روییسفر و  ی، الگوچند مرکزیتیان یدرباره ارتباط م شدهمطرحات یفرضبه ماهیت موضوع و  با توجه

تک ا ی چند مرکزیتیاست. در این راستا، ابتدا میزان  شدهاستفادهن پژوهش یدر ا یهمبستگو روش  یاسیق راهبرد

و با یکدیگر  قرارگرفته موردسنجش هاآن یینش فضاتوزیع اندازه شهرها و پراک هایمؤلفهبر پایه  هااستان مرکزیتی

، از شاخص نخست هاآن یینش فضاکو پراشهرها ع اندازه یسنجش توز یب، براین منظور، به ترتیبد. شدندمقایسه 

 شدهاستفاده( 20: 1394اران، کو هم ی)لطف GIS افزارنرمدر داغ  یهالکهل ی( و تحل30: 1389)تقوایی و موسوی،  یشهر

چند تا میزان  دندیگردو با یکدیگر ترکیب  استانداردشده ،آمدهدستبه یهاارزش، هاشاخص. پس از محاسبه است

 یهادادهاست.  یزکچندمر کاملااساختار فضایی  دهندهنشان، 1عدد . شوندتعریف  1و  0در بازه بین  هااستان مرکزیتی

با استفاده از همبستگی پیرسون، ارتباط میان  سپس .اندهشدگردآوریکشور  1395این بخش، از سالنامه آماری سال 

قرار  موردبررسیکشور  یهااستانو الگوهای سفر در سطح  پراکنده روییساختار فضایی و متغیرهای  هایشاخص

 ونقلحملچندمرکزی از  یساختارها یبانیدرباره پشت شدهمطرحات یفرض یسفر بر مبنا یالگوها یهاشاخص. ندگرفت

علت  انتخاب شدند. نیمصرف بنز درنتیجه و متوسط فواصل سفراهش ک، تعداد سفر با خودرو شخصی اهشک، عمومی

 یساختارهاه کن فرض است یبر ا ی، مبتنپراکنده رویی شاخص عنوانبه یساختمان یهاپروانهاستفاده از اطلاعات 

را  پراکنده روییترسی به زمین دلایل اقتصادی دس واسطهبهو  داشتهنگه ترنییپاقیمت زمین را  توانندیمچندمرکزی 

 هایجاده یو راهدار ونقلحملسفر از سالنامه سازمان  یالگو یهاشاخص یهاداده. (1)جدول شماره  د دادنکاهش خواه

توسط  صادرشده یساختمان یهاپروانهاز اطلاعات منتشره  پراکنده رویی یهاشاخصمربوط به  یهادادهشور و ک

با توجه به محدودیت داده از  هاشاخصبرخی از . اندشدهاستخراجران یز آمار اکتوسط مر 96شور در سال ک یاهیشهردار

 فهرست جدول حذف شدند.
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 پایداری محیطی هایشاخص. 1 جدول
 شاخص بعد شاخص بعد

 الگوی سفر

 عمومی ونقلحملتعداد سفرهای 

 پراکنده رویی

 مان مسکونیاحداث ساخت یهاپروانهتعداد 
 عمومی ونقلحملسهم سفرهای 

 عمومی به جمعیت ونقلحملتعداد سفرهای 

 تعداد سفرهای خودرو شخصی

 سهم سفرهای خودرو شخصی

 احداث ساختمان مسکونی یهاپروانهمساحت 
 تعداد سفرهای خودرو شخصی به جمعیت

 عمومی ونقلحملمتوسط مسافت طی شده با 

 ف بنزینمصر

 (Veneri & Burgalassi, 2012: 1029) :نبعم
 

 موردمطالعهمحدوده 

ع اندازه شهرها یتوز یهاشاخصبر حسب را  هاآن توانیمه کشور هستند کاستان  31ن پژوهش، یمحدوده مطالعه در ا
ز و کمتمر -یزکنده، چندمرکپرا -یزکمر کز، تکمتمر -یزکمر کتگونه  4از  یکیبه  هاآن یینش فضاکو پرا

 نمود. یبندطبقهنده کپرا -یزکچندمر
 

 

 

 
 

 

 
 

 

 هایافته

 کشور یهااستان چند مرکزیتیسنجش 

 1یا تک مرکزیتی شبیه به یکی از مناطق شکل  چند مرکزیتیکشور را بر اساس  یهااستانساختار فضایی  توانمی

 نیترمتوازنستان، به لحاظ توزیع اندازه جمعیت ، مازندران، گلستان و کرددهندیمترسیم کرد. نتایج این بخش نشان 

قم، تهران، البرز، یزد، خراسان رضوی و اصفهان به ترتیب بیشترین پدیده  یهااستانکشور هستند. در مقابل،  یهااستان

 (.2نخست شهری را در خود دارند )شکل 

 

 

 

 

 

 
 

 توزیع اندازه شهرهاکشور بر حسب نظام  یهااستانوضعیت . 2شکل 

 (Meijers & Burger, 2010: 1387)منبع:  ،یامنطقهابعاد شکل شهری  نمودار .1شکل 
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 کشور بر حسب شاخص پراکنش فضایی جمعیت و اشتغال یهااستان. وضعیت 3شکل 

 

 چندمرکزی و الگوی سفر

عمومی و کاهش  ونقلحملتی که در ارتباط با مزایای چندمرکزی وجود دارد، پشتیبانی آن از یکی از نخستین فرضیا

-، میان شاخص رتبهدهدیماستان کشور نشان  31تحلیل در بین  یهاافتهیوابستگی به خودرو شخصی است. بررسی 

باشد،  ترمتوازناندازه و سهم سفرهای عمومی ارتباط معکوس وجود دارد. به عبارتی هرچه توزیع جمعیت میان شهرها 

، این ارتباط برای سهم سفرهای شخصی وجودباایناست.  یافتهکاهشعمومی میان شهرها  ونقلحملسهم سفرها با 

پدیده نخست شهری وجود دارد، سهم سفرهای  هاآنکه در  ییهااستان مالاا احتگفت  توانینم. یعنی شودینمتکرار 

اندازه و نسبت تعداد سفرها، چه  -است. در مقابل بین توزیع رتبه یافتهافزایشعمومی به نفع کاهش خودروهای شخصی 

جمعیت  ترمتوازنز توزیع ، مناطقی که ادیگرعبارتیبهعمومی و چه با خودرو شخصی به جمعیت پیوند مثبتی وجود دارد. 

 تواندیم کهدرحالی. این امر، کنندیمدر میان شهرهای خود برخوردار باشند، به ازای هر نفر سفرهای بیشتری تولید 

به  تواندیمپتانسیلی اقتصادی برای یکپارچگی عملکردی شهرهای یک منطقه منظور شود، از طرف دیگر  طرفازیک

 شهریبین یهاانیجرچندمرکزی و  هایشاخص، همبستگی میان 2جدول شماره  شود.تهدیدی محیطی در منطقه بدل 

 .دهدیمرا نشان 
 شهریبین هاییانجرچندمرکزی و  هایشاخصهمبستگی میان . 2جدول 

 چند مرکزیتی پراکنش فضایی اندازه -رتبه  هاشاخص

 عمومی ونقلحملتعداد سفرهای 
 (هااستان)همه 

 573/0** 689/0** 238/0 همبستگی

 001/0 00/0 197/0 سطح معناداری

 عمومی ونقلحملتعداد سفرهای 
 استان( 28)

 533/0** 653/0** -026/0 ضریب همبستگی

 003/0 000/0 894/0 سطح معناداری

 عمومی ونقلحملسهم سفرهای 
 (هااستان)همه 

 -182/0 098/0 -408/0* ضریب همبستگی

 327/0 601/0 023/0 سطح معناداری

 عمومی ونقلحملسهم سفرهای 
 استان( 28) 

 206/0 229/0 -039/0 ضریب همبستگی

 292/0 242/0 844/0 سطح معناداری

عمومی به  ونقلحملنسبت سفرهای 
 (هااستانهمه ) یتجمع

 473/0** 200/0 588/0** ضریب همبستگی

 007/0 282/0 001/0 سطح معناداری

عمومی به  نقلوحملنسبت سفرهای 
 (استان 28) یتجمع

 191/0* -003/0 469/0* ضریب همبستگی

 330/0 988/0 012/0 سطح معناداری

 تعداد سفرهای خودروی شخصی
 (هااستان)همه 

 611/0** 694/0** 298/0 ضریب همبستگی

 000/0 000/0 104/0 سطح معناداری
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 تعداد سفرهای خودروی شخصی
 (استان 28)

 555/0** 663/0** 008/0 ضریب همبستگی

 002/0 000/0 967/0 سطح معناداری

 سهم سفرهای خودروی شخصی
 (هااستان)همه 

 062/0 048/0 056/0 ضریب همبستگی

 740/0 796/0 764/0 سطح معناداری

 سهم سفرهای خودروی شخصی
 استان( 28)

 308/0 217/0 307/0 ضریب همبستگی

 110/0 267/0 112/0 سطح معناداری

به  نسبت سفرهای خودروی شخصی
 (هااستانجمعیت )همه 

 431/0* 127/0 593/0** ضریب همبستگی

 015/0 497/0 000/0 سطح معناداری

به  نسبت سفرهای خودروی شخصی
 استان( 28جمعیت )

 120/0 -096/0 481/0** ضریب همبستگی

 545/0 626/0 010/0 سطح معناداری

 ونقلحملمتوسط مسافت طی شده با 
 (هااستانهمه ) یعموم

 -447/0 -228/0 -507/0** ضریب همبستگی

 012/0 218/0 004/0 سطح معناداری

 ونقلحملمتوسط مسافت طی شده با 
 استان( 28) یعموم

 -340/0 -129/0 543/0* ضریب همبستگی

 076/0 513/0 003/0 سطح معناداری

 825/0** 807/0** -171/0 ضریب همبستگی مصرف بنزین

 00/0 00/0 359/0 سطح معناداری

 

البرز، تهران و قم  پیراسته، با حذف سه استان صورتبهپژوهش، آزمون همبستگی بار دیگر  یهاافتهیبرای اطمینان، از 

استفاده از با حذف سه استان مذکور، پیوند معناداری میان سهم سفرها چه با  دهندیمصورت گرفت. نتایج نشان 

، همچنان ارتباط معناداری بین وجودبااینوجود ندارد.  هااستانعمومی و چه خودرو شخصی و ساختار فضایی  ونقلحمل

شخصی به جمعیت  صورتبهعمومی و چه  صورتبهچه  شدهانجامتوزیع وزن جمعیتی شهرها و نسبت تعداد سفرهای 

. کنندیمبیشتری نیز ایجاد  شهریبیندارند، سفرهای  یترمتوازنجمعیتی  که توزیع ییهااستانبرقرار است. بدین ترتیب 

 ونقلحمل، سهم 4. شکل شماره آورندیمیا به عبارتی تعداد تبادلات بیشتری میان شهرها به ازای هر نفر به وجود 

 .دهدیمکشور را نشان  یهااستاندر  یاجادهعمومی از ترددات 

و پیامدهای ناشی از  هایآلودگ، مسافت و نوع وسایل نقلیه کاهش مصرف سوخت و در نهایت، هدف از بررسی حجم

و پراکنش فضایی شهرها ارتباطی  ونقلحملبین مصرف بنزین ناشی از  کندیمآن است. بدین ترتیب، نتایج مشخص 

باشند،  ترپراکندهو  یزچندمرکمثبت و معنادار وجود دارد. به عبارتی هرچه شهرها در یک پهنه سرزمین به لحاظ فضایی 

 مصرف بنزین نیز بیشتر خواهند بود.
 

 
 یاجادهعمومی از ترددات  ونقلحملکشور بر حسب سهم  یهااستانوضعیت . 4شکل 
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 پراکنده روییچندمرکزی و 

 یهااستاندر  96مسکونی سال  یهاپروانهاندازه و تعداد  -بین شاخص رتبه کندیممشخص  هاشاخصهمبستگی بین 

 تریمرکزبه لحاظ جمعیتی از ساختاری تک  یاهمنطقهرچه  کهطوریبهکشور ارتباط معکوس و معناداری وجود دارد. 

از پراکنش فضایی بیشتری برخوردار  یامنطقهدر آن بیشتر خواهد بود. در مقابل، اما اگر  وسازهاساختپیروی کند، میزان 

 91ل مسکونی سا یهاپروانهدر آن افزایش خواهد یافت. این نتایج برای تعداد و مساحت  نیز وسازهاساختباشد، میزان 

اندازه و پراکنش -با شاخص رتبه هاپروانه. با این تفاوت که همبستگی بین شاخص تعداد و مساحت شودیمنیز تکرار 

مناطق چندمرکزی که شهرهای آن در فواصلی نشان دادند ، هاافتهیشده است. این  ترفیضعو  ترمحکمفضایی به ترتیب 

. این نتایج، اگرچه از کندیماجتناب  پراکنده روییتمال بیشتری از باشند، با اح قرارگرفته به همنسبت  ترنزدیک

پشتیبانی  پراکنده روییاما از ارتباط بین مناطق شهری چندمرکزی و کاهش  کندینمچندمرکزی در این مقیاس دفاع 

 5شکل شماره داد. ح یبهتر توض پراکنده رویی یاقتصاد یهامحرکبا  یشیاز نگاه آما توانیمن امر را یل ایدل .کندیم

 .دهدیمکشور نشان  یهااستانرا در  1396سال  صادرشدهتعداد پروانه 
 

 پراکنده روییو  چند مرکزیتیارتباط بین  .3 جدول
 چند مرکزیتی پراکنش فضایی شهرها اندازه -رتبه  هاشاخص

احداث ساختمان  یهاپروانهتعداد 
 96مسکونی سال 

 055/0 442/0* -370/0* ضریب همبستگی

 767/0 013/0 040/0 سطح معناداری

 یهاپروانهمساحت زیربنای 
 96مسکونی سال 

 080/0 472/0** -360/0* ضریب همبستگی

 669/0 007/0 047/0 سطح معناداری

احداث ساختمان  یهاپروانهتعداد 
 91مسکونی سال 

 -09/0 322/0 -490/0** ضریب همبستگی

 630/0 077/0 005/0 سطح معناداری

احداث  یهاپروانهمساحت 
 91ساختمان مسکونی سال 

 -076/0 339/0 -482/0** ضریب همبستگی

 686/0 062/0 006/0 سطح معناداری

 

 
 ساختمانی یهاپروانهکشور بر حسب تعداد  یهااستانوضعیت . 5کل ش

 

 بحث

ی رو شکل بخشیده غیرمتمرکز کاملااطبیعی و جغرافیایی مازندران، پهنه فضایی  یهایژگیوبه لحاظ پراکنش فضایی، 

. بدین ترتیب مازندران در صدر کندیمچندمرکزی تعریف  کاملاا یک منطقه  عنوانبهکه این استان را، از این منظر نیز 



 65                                                                         ...              یامنطقه ییساختار فضا انیارتباط م یبررسو همکاران /  طفیل

کشور  یهااستانغیرمتمرکزترین  عنوانبهکرمان، خوزستان و فارس  یهااستان، ازآنپسو  قرارگرفتهاین لیست 

کشور معرفی کرد.  یهااستانقم، تهران و البرز را باید به لحاظ فضایی، متمرکزترین  یهااستان. در مقابل، اندشدهشناخته

 چند مرکزیتی، میزان هاآنتوزیع اندازه مراکز و پراکنش فضایی  مؤلفهدو  استانداردشدهدر نهایت، از مجموع امتیازهای 

مازندران، کرمان، خوزستان و  یهااستان، دهندیم(. نتایج این بخش نشان 2شکل ) دیگردکشور تعیین  یهااستان

کشور  یهااستان نیتریمرکز تکقم، تهران، یزد و البرز  یهااستانو بالعکس،  ترینچند مرکزیآذربایجان غربی 

کشور  یهااستاناصلی  یهابخش کهطوریبههستند. نکته مهمی که در این ارزیابی وجود دارد، ساختارهای میانی است 

ایلام و  یهااستان، مثالعنوانبهکال منطقه تک مرکزی پراکنده یا منطقه چندمرکزی متمرکز قرار دارند. در یکی از اش

 چندمرکزی اما متمرکز معرفی کرد. نسبتاامناطق  یهانمونه، جز 1بر اساس شکل  توانمیسمنان را 

سفر پیوند معکوس وجود دارد. این اندازه و متوسط مسافت طی شده در هر  -علاوه بر این، میان شاخص توزیع رتبه

کمتری را میان شهرها برای  یهامسافتدارند،  یترمتوازنکه توزیع جمعیتی  ییهااستان یافته بدین معناست، افراد در

چندمرکزی در  یهااستان. به عبارتی شهرها در کندیم تأییدرا  مکانیهم. این یافته فرضیات کنندیماهداف مختلف طی 

خودکفایی بیشتری دارند و کمتر ساکنین آن مجبور به طی کردن سفرهای طولانی برای دستیابی به  احتمالااغال تولید اشت

باشد. در مقابل  ترکوتاه نسبتاا هااستانمسافت سفر نیز در این  شودیم. همین امر سبب شوندیمشغل در درون استان 

، برای ترجمعیتکمردارند احتمال بیشتری دارد که مراکز شهری که از یک مرکز اصلی اشتغال و جمعیت برخو ییهااستان

برای رسیدن به محل کار خود متحمل  یتریطولان یهامسافتساکنین آن  درنتیجهاشتغال به این نقاط وابسته باشند و 

 تا حدودی پیامدهای ناشی از حجم سفر را کاهش دهد. تواندیمشدن مسیر  ترکوتاه، روازاینشوند. 

از شهرهای کوچک و متوسط که در فواصلی  یامجموعهبدان اشاره شد، این تصور وجود دارد که  ترپیشکه  طورنهما

سطح  توانمیجلوگیری کنند. دلیل این امر را  پراکنده روییباشند، قادر خواهند بود از  قرارگرفتهمناسب با یکدیگر 

 تربزرگ شهریکلانمین در شهرهای کوچک نسبت به مناطق دسترسی، نبود ازدحام، دسترسی بیشتر و قیمت کمتر به ز

هر چه اندازه بین شهرها  دهندیم( نشان 28: 1398اران )کو هم یه لطفک طورهمانی کمتر عنوان کرد. وسازهاساختو 

ند دو باشد، قیمت زمین نیز کاهش خواهد یافت. برای این پیو شدهیعتوز ترمتوازن طوربهو فواصل متوسط بین شهرها 

 توانندیم، اندشدهتشکیل ترکوچکاز شهرهای متوسط و  احتمالااتفسیر وجود دارد: با توجه به اینکه مناطق چندمرکزی 

 هاییژگیوتراکم کمتر و  احتمالاابه دلیل عواملی نظیر امکانات کمتر، در اختیار داشتن زمین بیشتر،  -قیمت اراضی

. در مرحله بعدی، این فرض که مناطق دارندنگه ترییینپادر سطح  تربزرگ را نسبت به شهرهای -اقتصادی -اجتماعی

اثرات موجی یا نوسانات قیمت مسکن را تا  توانندیممتوازن در یک پهنه سرزمین  نسبتاادر توزیعی  ترکوچکشهری 

نع از رشد قیمت مسکن تا حدودی ما تواندیمن، پراکنش متوازن شهرها در پهنه استان، یحدودی کنترل کنند و بنابرا

 یریشهرها جلوگ رویهیبو رشد  وسازهاساختدر  گذارییهسرماشود و از شدت  هاآندر هنگام رشد سریع  خصوصبه

 نند.ک

 

 گیرییجهنت

معتقدند، ساختارهای فضایی چندمرکزی قادر است تعادلی  تصمیم سازانو  نظرانصاحباخیر، بسیاری از  یهاسالدر 

دی، انسجام قلمرویی و پایداری محیطی ایجاد کند. همین امر سبب شده، مطالعات زیادی پیرامون میان رشد اقتصا

اغلب مطالعات بر اهداف اقتصادی  کهدرحالیمختلف فضایی صورت گیرد.  یهااسیمقاثربخشی و کارایی این مناطق در 
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ساختار فضایی و پایداری  هایشاخصمیان ، بررسی ارتباط کنندیمیا ملی تمرکز  شهریکلان یهااسیمقو اجتماعی و 

در مقیاس منطقه تا حد زیادی مغفول مانده است. در این راستا، مطالعه حاضر در پی آن بوده تا این فرض  همآنمحیطی 

و  شهریبینالگوی سفرهای  مؤلفهبر دو  تأکیدساختار فضایی و با  چند مرکزیتیکشور با سنجش  یهااستانرا در 

 قرار دهد. موردبررسی یپراکنده روی

در مورد الگوهای سفر و چندمرکزی سه فرض کلیدی وجود دارد: نزدیکی بین مکان کار و سکونت، پشتیبانی بیشتر از 

، 2002( و اسچوانن و همکارانش )2001آگوئلرا ) یهاافتهیتحلیل برخلاف  یهاافتهیعمومی و کاهش ازدحام.  ونقلحمل

اندازه و مسافت سفر ارتباط معکوس وجود -بین شاخص رتبه کهطوریبه. کندیمبانی پشتی مکانیهم( از فرض 2004

که  ایگونهبهخودکفایی در اشتغال توضیح داد.  واسطهبهو هم  استطاعت پذیری واسطهبه همتوان میدارد. این ارتباط را 

، امکان تریطولان یهامسافتردن دستیابی به اشتغال بپیمایند. و در صورت طی ک منظوربهمسافت کمتری را چه 

 دستیابی به مسکن را در نزدیک به مکان اشتغال خود دارند.

، به ازای هر نفر چه با خودرو شخصی و چه با استفاده از تریچندمرکز یهااستان، دهدیمهمچنین، نتایج تحلیل نشان 

 تواندیم، افزایش سهم سفرها با خودرو شخصی، . اگرچه، در نگاه اولکندیموسایل نقلیه عمومی سفرهای بیشتری تولید 

توجیهی اقتصادی برای  تواندیمبالقوه با توجه به تقاضای سفر  طوربهتهدیدی جدی در مناطق چندمرکزی به نظر آید اما 

 یهااسیمقدر  خصوصبه هایآلودگایجاد کند و به فرصتی برای کاهش  هااستانعمومی در این  ونقلحملتقویت 

در نهایت، پتانسیلی اقتصادی برای  تواندیم. همین موضوع شودچندمرکزی بدل  شهریکلانمانند مناطق  ترنییپا

کشور بدون  یهااستانکه ساختارهای فضایی  کندیمروشن  هالیتحلیکپارچگی عملکردی شهرهای یک منطقه باشد. 

شود. به عبارتی مطالعه صورت  ونقلحملی از منجر به کاهش مصرف بنزین ناش سادگیبه تواندینمپشتیبانی سیاسی 

بپردازند  هااستیسکه به اثربخشی این  ییهاپژوهش. بنابراین، پردازدیمگرفته به کارایی ساختارهای فضایی چندمرکزی 

 نیازمند مطالعات آتی است.

وند معکوس و مثبت بین به ترتیب حاکی از پی هاافتهی، چند مرکزیتی هایشاخصو  پراکنده روییدر بررسی ارتباط 

اندازه و پراکنش فضایی شهرها با افزایش پروانه و مساحت احداث واحدهای مسکونی است. به عبارتی -شاخص رتبه

از افزایش  توانندیمباشند  قرارگرفتهاز شهرهای کوچک و متوسط که در فواصل نزدیکی به یکدیگر  یامجموعه

از مناطق شهری  نوعیبه هاافتهیاجتناب کنند. این  پراکنده روییشاخصی از  عنوانبهی مسکونی وسازهاساخت

، هیچ پیوندی شدهگرفتهدر نظر  وسازهاساخت، زمانی که تعداد خانوار در میزان وجودبااین. کندیمچندمرکزی پشتیبانی 

پراکنش فضایی  وجود نخواهد داشت، در عوض این پیوند با وسازهاساختافزایش و مساحت  میانی توازن جمعیتی و

 همچنان برقرار است.

 یو فشردگ پراکنده رویی یاقتصاد یهامحرکان یم یتعادل توانندیم یزکچندمر ی، ساختارهایشیاز نگاه آمان، یبنابرا

گر ید یفشرده نسبت به ساختارها -یزکچندمر ییفضا یالگو، اتیاز فرض آمدهدستبه یهاافتهینند. با توجه به کجاد یا

، از دهدیماهش کفواصل را و فشرده  اندازههم، متوسط یز شهرکاز مرا یامجموعهرا با یدارد. ز یشتریت بیمطلوب

 وسازساخت یهامحرکف یبا تضع تواندیم و کندیم یبانیپشت تربزرگ یاسیدر مق TOD یالگو و یعموم ونقلحمل

 شتر دارد.یب یو طول یاز به مطالعات تجربین ن فرضی، اهمهبااین. ندکحفاظت  میو حرا یشاورزک یاراض، از هیرویب

اصلی پژوهش حاضر  یهاتیمحدودنبود اطلاعات از متغیرهایی مانند مساحت شهرها در یک دوره مشخص یکی از 

است. بنابراین، انجام مطالعاتی که میزان رشد مساحت شهر، تراکم و ناپیوستگی بافت را در سطح شهری برای استان 
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، نتایج این تحقیق، از برخی مفروضات نظری در علاوهبهدر درک بهتر فرضیات راهگشا باشد.  اندتویمتعریف کند، 

قرار دهد، در  موردبررسیمطالعاتی که در سطوح مختلف فضایی این فرضیات را  روازاین، کندیمپشتیبانی  ترنییپامقیاس 

 د.مفید و سودمند واقع شو تواندیمتوسعه فضایی  یهااستیسپیشبرد 

 

 تقدیر و تشکر

 نویسنده مسئول، این مقاله دارای حامی مالی نبوده است. اظهارنظر بنا بر

 

 منابع

 یلیتحل یبا نگاه ید،جد یو ارائه شاخص ینخست شهر یینتع هایشاخصبر  ی، نقد(1389). ر نجفیم ی،موسو سعود وم یی،تقوا

 .34-25 ،(1)1 ،یطیالعات محو مط یاجغراف .یراندر ا ینخست شهر هایشاخصبر 

همدان بر اساس  یمناطق شهر ییفضا -یکالبد لیتحل(. 1400زیاری، کرامت الله؛ حاجی بابایی سعید و ذاکر حقیقی، کیانوش. )
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