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 A B S T R A C T 
 

 
 

A R T I C L E I N F O 
 

 

Iran, owing to its location at the intersection of regional and 

international communication corridors, enjoys a prominent geopolitical 

position that enables it to play a key role in global transportation and 

transit networks. However, recent developments in the architecture of 

international corridors indicate that geographical position alone does 

not determine whether a country can realize its geopolitical potential. 

Accordingly, by distinguishing between “geographical position” and 

“geopolitical functionality,” this study examines how Iran’s 

communication position can be leveraged through territorial 

governance. The study adopts a qualitative analytical approach based 

on documentary research and analyzes the content of national policy 

documents, scholarly sources, and credible domestic and international 

reports. The findings indicate that, despite Iran’s considerable 

geopolitical, infrastructural, geo-economic, and communication 

capacities, weaknesses in territorial governance, institutional and policy 

incoherence, infrastructural constraints, international sanctions, and 

intensifying regional competition have hindered the translation of the 

country’s geographical position and communication capacities into 

tangible geopolitical functionality. In this context, territorial 

governance serves as a mechanism for linking geographical position 

and communication capacities to geopolitical functionality, playing a 

fundamental role in organizing, coordinating, and activating these 

capacities. The findings demonstrate that activating Iran’s 

communication position requires moving beyond an infrastructure-

oriented perspective toward an integrated approach based on territorial 

governance, institutional coordination, strategic alignment, and transit 

diplomacy. Implementing this approach could not only enhance Iran’s 

position within regional and global corridor networks but also 

strengthen the link between its geographical capacities and strategic 

objectives, thereby contributing to the realization of the objectives of 

the Islamic-Iranian Model of Progress. 
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Extended Abstract 

Introduction 

Geographical location constitutes a key 

determinant of countries’ geopolitical 

capacities. However, possessing a favorable 

location alone does not guarantee an 

effective role in regional and international 

relations. The geopolitical significance of a 

location becomes evident when its potential 

capacities are realized through 

communication flows, economic 

exchanges, political interactions, and 

strategic relations. From this perspective, 

distinguishing among geographical 

location, geopolitical capacity, and 

geopolitical functionality is important for 

explaining how spatial advantages can be 

translated into instruments of influence in 

international relations. Geographical 

location refers to a country’s spatial 

position; geopolitical capacity denotes the 

potential capabilities arising from this 

position; and geopolitical functionality 

emerges when these capabilities are 

practically manifested in power relations 

and political-spatial interactions. 

Iran enjoys a prominent communication 

position at both regional and extra-regional 

scales because it is situated at the 

intersection of major geopolitical and 

economic regions. Its proximity to Central 

Asia, the Caucasus, the Persian Gulf, the 

Indian subcontinent, and the Mediterranean 

region, together with its access to open 

waters and its road, rail, maritime, and air 

transport networks, creates opportunities for 

transporting goods, energy, and passengers 

among various regions. The International 

North–South Transport Corridor, East–West 

communication routes, Chabahar Port, and 

other strategic ports constitute capacities 

that could strengthen Iran’s position within 

transit networks. Furthermore, Iran’s 

economic, industrial, energy, and 

commercial capacities, when connected to 

communication networks, could facilitate 

broader regional cooperation and enhance 

Iran’s competitive advantages. 

Despite these capacities, recent 

developments in the architecture of 

international corridors indicate that 

competition over communication routes is 

not determined solely by geographical 

location. The emergence and development 

of routes such as the India–Middle East–

Europe Corridor, the Middle Corridor, 

communication routes across the Caucasus, 

and Iraq’s Development Road demonstrate 

that countries seeking to consolidate their 

positions in transit networks require not 

only infrastructure development but also 

coherent policymaking, institutional 

coordination, economic diplomacy, and the 

management of relations with regional and 

extra-regional actors. Under these 

circumstances, Iran’s communication 

position faces both opportunities and 

constraints, while its effective utilization 

depends on the organization of domestic 

capacities and the country’s engagement 

with its surrounding geopolitical 

environment. 

Previous studies have examined different 

dimensions of Iran’s communication 

position. Research on Iran’s geoeconomic 

position and the North–South and East–

West corridors has highlighted its potential 

to play an essential in regional and global 

communication networks. Studies of the 

Persian Gulf–Black Sea corridor and 

Chabahar Port have also emphasized the 

effects of infrastructural limitations, 

sanctions, and geopolitical conditions on 

the realization of these capacities. In 

addition, scholarly attention has been paid 

to the role of corridors in exercising 

influence and fostering interdependence, as 

well as to the need for institutional 

coordination, transit diplomacy, and policy 

integration. 

However, most previous studies have 

focused on Iran’s geographical position, 

corridor capacities, or the barriers to 

utilizing them. The role of territorial 

governance in translating communication 

potential into geopolitical functionality has 

received less attention within an integrated 

analytical framework. This gap is 

significant because geographical and 

infrastructural capacities do not necessarily 

lead to geopolitical influence in the absence 

of institutional coordination, policy 

coherence, and strategic alignment. 

Accordingly, this study aims to explain the 

activation of Iran’s communication position 

within the framework of territorial 

governance and addresses the following 

question: How does territorial governance 
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affect the translation of Iran’s geographical 

and communication capacities into 

geopolitical functionality? The central 

argument is that this transformation is not 

automatic; rather, it occurs through 

institutional, policy-related, and managerial 

mechanisms. By coordinating actors and 

integrating policies, territorial governance 

acts as an intermediary in this process. 

 

Methodology 

This study adopted a qualitative analytical 

approach based on documentary research. 

The data comprised policy documents, 

official reports, domestic and international 

scholarly sources, and information related 

to Iran’s corridors and communication 

infrastructure. The unit of analysis 

consisted of the mechanisms through which 

Iran’s communication position is activated 

within territorial governance. During the 

analysis, concepts related to communication 

position, geopolitical capacities, and 

governance mechanisms were first 

examined. The relevant data and materials 

were then coded under two main categories: 

“capacities” and “challenges.” In the final 

stage, the findings were compared with the 

study’s theoretical assumptions and 

analyzed according to the conceptual 

relationship among geographical location, 

communication capacity, territorial 

governance, and geopolitical functionality. 
 

Findings and Discussion 

The findings indicate that Iran possesses a 

range of geographical, geopolitical, 

infrastructural, and economic capacities that 

could enable it to play a significant role in 

regional and extra-regional communication 

networks. Nevertheless, the utilization of 

these capacities faces constraints that 

prevent the country’s communication 

position from being fully translated into 

geopolitical functionality. The analysis 

suggests that this situation cannot be 

explained solely by geographical location 

or infrastructural deficiencies; rather, it 

should be understood as the outcome of 

interactions among domestic capacities, 

governance quality, and the surrounding 

geopolitical environment. 

The first finding concerns Iran’s 

geopolitical capacity to function as a 

communication and transit hub. Its location 

at the intersection of Asia, Europe, and 

neighboring regions, its proximity to major 

economic and political areas, and its access 

to the Persian Gulf and the Sea of Oman 

create opportunities to connect land and 

maritime routes. The number of 

neighboring countries and the diversity of 

surrounding regions expand opportunities 

for connecting markets and areas. From this 

perspective, Iran has the potential to 

facilitate the movement of goods and 

energy, expand commercial exchanges, and 

improve connectivity among Central Asia, 

the Caucasus, the Indian subcontinent, the 

Persian Gulf, and Europe. However, this 

location alone does not guarantee Iran’s 

effective integration into regional and 

international transport networks, as its 

strategic significance depends on utilizing 

existing capacities and attracting and 

sustaining transit flows. 
The second finding concerns transport 

infrastructure capacities. Road networks, 

railway lines, seaports, airports, and energy 

transmission infrastructure constitute the 

physical foundations of Iran’s role as a 

regional and international transit hub. The 

North–South Corridor and East–West 

routes, together with the capacities of 

Chabahar Port and the country’s northern 

and southern ports, could strengthen Iran’s 

connections with regional and international 

markets. Furthermore, developing road and 

rail routes and connecting them to 

neighboring countries’ networks could 

increase multimodal transit capacity. 

However, infrastructure deterioration, 

capacity constraints along certain routes 

and at some terminals, discontinuities in 

communication networks, technical 

problems, and insufficient investment 

constrain the effective realization of these 

advantages. Therefore, infrastructure 

development is critical, but it contributes to 

improved geopolitical functionality only 

when undertaken within a coordinated 

network connected to international routes. 

The third finding concerns Iran’s 

geoeconomic and commercial capacities. 

Energy resources, industrial and 

agricultural production capabilities, and 

opportunities to expand trade with 

neighboring countries can enhance demand 
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for transportation and transit services and 

strengthen the country’s communication 

role. Integrating production, trade, logistics, 

and transit routes can not only reduce 

transaction costs but also create new 

opportunities for developing regional value 

chains. Realizing this potential, however, 

requires coordination among trade and 

industrial policies, infrastructure 

development plans, and economic 

diplomacy. Without such coordination, 

Iran’s economic and geographical 

capacities operate in a fragmented manner, 

limiting their impact on its communication 

position. 

The fourth and most important finding 

identifies institutional and policy 

incoherence as a major obstacle to 

activating Iran’s communication position. 

Managing transit and corridors requires 

interaction among institutions responsible 

for transportation, trade, customs, foreign 

affairs, security, the economy, and territorial 

planning. Multiple decision-making centers, 

fragmented responsibilities, overlapping 

functions, and the absence of a cross-

sectoral coordination mechanism can lead 

to policy conflicts and delays in project 

implementation. Moreover, the lack of a 

comprehensive and consistent strategy for 

transit and corridor diplomacy reduces the 

ability to align domestic decisions with 

regional developments. Consequently, 

institutional incoherence is not merely an 

operational problem; it also affects Iran’s 

ability to define shared interests, build trust 

among foreign partners, and consolidate its 

position within communication networks. 

The fifth finding concerns infrastructural 

and technological limitations. Deficiencies 

in the modernization and development of 

certain road and railway routes, restricted 

operational capacity and port equipment, 

inadequate connections between some 

routes and international networks, and 

incompatibilities among information and 

customs systems increase transit costs and 

time. These constraints become particularly 

significant because trading partners and 

transport companies consider reliability, 

speed, cost, and continuity of services when 

selecting routes. Thus, geographical 

advantage becomes a competitive 

advantage only when the communication 

network possesses the technical, 

operational, and institutional capacity to 

meet the requirements of international 

flows. 

The sixth finding concerns the effects of 

international sanctions and financial and 

diplomatic restrictions. Sanctions make 

access to capital, technology, and 

cooperation with some foreign companies 

and institutions more difficult, potentially 

constraining the implementation of major 

transit projects and infrastructure 

development. These conditions also affect 

cooperation with certain international 

partners and undermine their confidence in 

the continuity of joint projects. 

Nevertheless, the findings indicate that 

sanctions should not be regarded as the sole 

explanation for the limitations affecting 

Iran’s communication functionality. The 

effects of external pressures are associated 

with the quality of domestic management, 

policy coherence, and the country’s ability 

to establish regional cooperation 

mechanisms. In other words, external 

constraints can exacerbate existing barriers, 

but the effectiveness of responses to these 

constraints also depends on a country’s 

institutional and managerial capacities. 

The seventh finding concerns intensifying 

corridor competition in Iran’s surrounding 

region. The development of alternative 

communication routes by Türkiye, 

Azerbaijan, Iraq, Central Asian countries, 

and certain extra-regional actors affects 

Iran’s opportunities to attract transit flows. 

The Middle Corridor, routes across the 

Caucasus, Iraq’s Development Road, 

communication projects connecting India 

and Europe, and routes supported by China 

can each divert some flows of goods and 

trade to alternative routes. This competition 

demonstrates that a corridor position is 

neither fixed nor guaranteed; rather, it is 

continually redefined through investment, 

policymaking, international cooperation, 

and the ability to respond to market 

requirements. Therefore, Iran needs an 

active and coordinated strategy for 

infrastructure development, transit 

diplomacy, and regional cooperation to 

maintain and strengthen its position. 

At the explanatory level, the study’s main 

contribution is to formulate the relationship 
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among communication position, potential 

capacities, and geopolitical functionality 

within territorial governance. According to 

this framework, geographical location 

generates communication capacities, but 

their activation depends on coordination 

mechanisms. Through institutional 

coordination, policy coherence, and 

strategic alignment, territorial governance 

creates the conditions to translate potential 

capacities into operational capabilities. 

Communication networks and corridors 

provide the arena in which this process 

takes place, and their effective utilization 

can enhance influence, strengthen 

bargaining power, manage 

interdependencies, and improve Iran’s 

regional and international standing. 
This finding is consistent with previous 

studies that highlight both the strategic 

importance of Iran’s position along 

international corridors and the constraints 

limiting its effective utilization. However, 

by linking capacities with barriers, the 

present study emphasizes the mediating role 

of territorial governance. Accordingly, the 

central issue is not simply possessing a 

favorable location or overcoming 

infrastructure deficiencies, but rather how 

the full range of capacities can be organized 

and directed within an integrated 

framework. From this perspective, 

territorial governance provides a conceptual 

basis for explaining the relationship among 

decision-making, institutional coordination, 

policymaking, and the realization of 

communication capacities. 

 

Conclusion 

This study demonstrates that Iran occupies 

a prominent geopolitical and 

communication position at the intersection 

of regional and international corridors. 

Nevertheless, this position alone is 

insufficient to ensure geopolitical 

functionality. Infrastructural limitations, 

economic sanctions, and regional 

competition, together with institutional and 

policy incoherence, constitute major 

obstacles to realizing the country’s 

communication capacities. The principal 

conclusion is that territorial governance 

serves as an intermediary mechanism 

between Iran’s geographical position and 

communication capacities, on the one hand, 

and its geopolitical functionality, on the 

other. The quality of institutional 

coordination, policy coherence, and 

strategic alignment affects the extent to 

which potential capacities are translated 

into actual functionality. Therefore, the 

realization of Iran’s communication 

position requires integrating the 

development of transportation and transit 

infrastructure, economic and transit 

diplomacy, and regional and global 

cooperation within a coherent framework of 

territorial governance. Ultimately, 

transforming Iran into a regional and global 

communication hub cannot be achieved 

solely through infrastructure development 

or expanded foreign relations; it depends on 

the coordinated activation and effective 

utilization of territorial capacities. This 

approach is also related to the objectives of 

the Document of the Islamic-Iranian Model 

of Progress. 
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 واژگان کلیدی:
موقعیت ارتباطی، 

کریدورهای ترانزیتی، 
حکمرانی سرزمینی، 
کارکرد ژئوپلیتیکی، 

 .کشور ایران
 

 

المللی، از موقعیت ژئوپلیتیکی ای و بینهای ارتباطی منطقهقرارگیری در تقاطع دالان به دلیلایران 

، حالبااین. ونقل و ترانزیت جهانی برخوردار استهای حملممتازی برای ایفای نقش در شبکه

فیایی، دهد که برخورداری از موقعیت جغراالمللی نشان میتحولات اخیر در معماری کریدورهای بین

 حاضر با شود. بر این اساس، پژوهشنقش ژئوپلیتیکی کشورها منجر نمی فعال شدنتنهایی به به

سازی الگونگی فع، به بررسی چ«کارکرد ژئوپلیتیکی»و « موقعیت جغرافیایی»میان  تمایز گذاری

لی ـ کرد تحلیپردازد. این پژوهش با رویموقعیت ارتباطی ایران در چارچوب حکمرانی سرزمینی می

های زارشلمی و گابع عکیفی و بر پایه مطالعه اسنادی، از طریق تحلیل محتوای اسناد بالادستی، من

رغم برخورداری دهد که علیهای پژوهش نشان میاست. یافته شدهانجامالمللی معتبر داخلی و بین

کمرانی حتوجه ژئوپلیتیکی، زیرساختی، ژئواکونومیکی و ارتباطی، ضعف در های قابلایران از ظرفیت

المللی و های بینهای زیرساختی، فشار تحریمسرزمینی، ناهماهنگی نهادی و سیاستی، محدودیت

به کارکرد  ارتباطی کشورهای ای، مانع تبدیل موقعیت جغرافیایی و ظرفیتهای منطقهتشدید رقابت

قعیت و دهنده موعنوان سازوکار پیونداست. در این میان، حکمرانی سرزمینی به شدهفعالژئوپلیتیکی 

سازی این الدهی، هماهنگی و فعظرفیت ارتباطی با کارکرد ژئوپلیتیکی، نقشی اساسی در سازمان

بور از عایران مستلزم  قعیت ارتباطیسازی موج پژوهش بیانگر آن است که فعالها دارد. نتایظرفیت

ینی، سوی رویکردی یکپارچه مبتنی بر حکمرانی سرزمو حرکت به محور نگاه صرفاً زیرساخت

رتقای اوه بر د، علاهماهنگی نهادی، همسویی راهبردی و دیپلماسی ترانزیتی است. تحقق این رویکر

های ان ظرفیتاند به تقویت پیوند میتوای و جهانی، میجایگاه ایران در شبکه کریدورهای منطقه

رانی لامی ایوی اسجغرافیایی و اهداف راهبردی کشور کمک کند و در راستای تحقق اهداف سند الگ

 .آفرین باشدپیشرفت نقش
 

، غرافیایی فضاجمجله آمایش . حکمرانی سرزمینی چارچوبتباطی ایران در سازی موقعیت ارالتبیین ژئوپلیتیک فع(. 1405. )عابد ،یکرمگلاستناد: 
16 (3 ،)81-63. 
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 مقدمه
توجهی برای تقویت تعاملات المللی، از ظرفیت ژئوپلیتیکی قابلهای ارتباطی بینایران با قرارگیری در تقاطع دالان

ونقل و انتقال ملحان در مسیرهای برخوردار است. موقعیت جغرافیایی ایر ایفرا منطقهای و اقتصادی و سیاسی منطقه

المللی را بین های ارتباطینه و اروپا، امکان ایفای نقش در شبکهاورمیاویژه در پیوند میان آسیای مرکزی، خانرژی، به

 تنهایی به معنای تحقق کارکرد ژئوپلیتیکیحال، موقعیت جغرافیایی بهبااین(. 13: 1404کرمی و متقی، کند )گلفراهم می

ست اای سرزمینی وابسته هبرداری از ظرفیتدهی، هماهنگی و بهرهآن به سازوکارهای سازمان فعال شدننیست و 

های ژئوپلیتیکی و گیری از ظرفیتسند الگوی اسلامی ایرانی پیشرفت نیز بر بهره(. 1185: 1401)نورعلی و احمدی، 

ای و جهانی های منطقهونقل، دیپلماسی اقتصادی و همکاریهای حملهای ارتباطی کشور برای تقویت زیرساختدالان

سازی موقعیت ارتباطی ایران صرفاً ، فعالاز این منظر(. 13۹۹گوی اسلامی ایرانی پیشرفت، نویس سند التأکید دارد )پیش

نیز مؤثر  ایهفرا منطقای و های منطقهونقلی نیست، بلکه در ارتقای جایگاه کشور در شبکهموضوعی اقتصادی و حمل

 .است

، کریدور میانی (IMEC) اروپا-خاورمیانه–هند هور کریدورالمللی، از جمله ظتحولات اخیر در معماری کریدورهای بین

ت جغرافیایی های ارتباطی در شرایط رقابت کریدوری صرفاً بر پایه موقعیدهد که موقعیتو جاده توسعه عراق، نشان می

 ت؛ اما تبدیلهای ارتباطی شرط لازم برای ایفای نقش ترانزیتی اسشوند. وجود موقعیت جغرافیایی و زیرساختتثبیت نمی

گذاری و ی، سیاستگیری راهبردی، هماهنگی نهاداین ظرفیت به مزیت و کارکرد ژئوپلیتیکی به عواملی همچون تصمیم

م توجه ران مستلزرو، بررسی جایگاه ارتباطی ایتعامل میان بازیگران و سطوح مختلف حکمرانی وابسته است. ازاین

 .هاسترداری مؤثر از آنبهای جغرافیایی و سازوکارهای بهرهزمان به ظرفیتهم

اند. اخباری مطالعات متعددی ظرفیت ارتباطی و ترانزیتی ایران را از منظر ژئوپلیتیکی و ژئواکونومیکی بررسی کرده

ویکم، با محوریت کریدورها و نومیک قرن بیستنشان داده است که موقعیت هارتلندی ایران در نظام ژئوپلی( 140۲)

-1: 140۲ای و جهانی فراهم کند )اخباری، های قدرت منطقهمی برای ایفای نقش در بازیتواند ظرفیت مهبنادر، می

؛ هرچند تحقق این ظرفیت به میزان توجه به کریدورها در سیاست خارجی و راهبرد توسعه وابسته است. نورعلی و (1۲

موقعیت کشور در محل تلاقی  المللی، اهمیتنیز با بررسی جایگاه ایران در شبکه کریدورهای بین( ۲0۲۲احمدی )

گیری مؤثر از این موقعیت به شرایطی فراتر غرب را تأیید کرده و بر وابستگی بهره -جنوب و شرق  -کریدورهای شمال 

این مطالعات ضرورت توجه به  (.Noorali & Ahmadi, 2022: 1889–1904) انداز موقعیت جغرافیایی تأکید کرده

 .کنندغرافیایی به کارکرد ارتباطی را آشکار میعوامل مؤثر بر تبدیل مزیت ج

های کریدورهای مشخص در ارتباط با ایران اختصاص داشته است. ها و محدودیتبخشی از مطالعات پیشین به ظرفیت

اند که این دریای سیاه را بررسی کرده و نشان داده - فارسخلیجظرفیت ایران در کریدور ( ۲0۲4دادپرور و کالجی )

های زیرساختی، شرایط حال، محدودیتتواند پیوند ایران با قفقاز، دریای سیاه و اروپا را تقویت کند؛ بااینمی کریدور

 Dadparvar) کندبرداری مؤثر از آن را محدود میامنیتی و ژئوپلیتیکی و ضرورت هماهنگی میان کشورهای مسیر، بهره

& Kaleji, 2024: 203–225.) ای دیگر، ظرفیت ارتباطی بندر چابهار را برای اتصال ایران لعههمین نویسندگان در مطا

ها، تحولات سیاسی و محدودیت همکاری اند که تحریمبا هند، افغانستان و آسیای مرکزی بررسی کرده و نشان داده

ها این یافته (.Dadparvar & Kaleji, 2025: 283) گذارندبرداری از این ظرفیت تأثیر میمیان بازیگران بر امکان بهره

کننده تحقق کارکرد ارتباطی متناسب با خود تضمینخودیدهند برخورداری از یک مسیر یا بندر راهبردی، بهنشان می

 .ظرفیت جغرافیایی آن نیست
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ار عنوان ابزونقل و بهکریدورهای اقتصادی را فراتر از مسیرهای حمل( ۲0۲5نژاد )نژاد و رییسیدر سطحی فراتر، رییسی

ها بر سر مسیرهای اند که رقابت دولتاند و نشان دادهای تحلیل کردهدهی به نظم منطقهژئواکونومیک و شکل نفوذاعمال

 & Reisinezhad) کندراهبردی و ایجاد وابستگی، کریدورها را به ابزار قدرت و رقابت ژئوپلیتیکی تبدیل می

Reisinezhad, 2025: 91–108.) هایی برای تسهیل مبادلات اقتصادی بر این اساس، کریدورها صرفاً زیرساخت

ارتباط دارد.  ایفرا منطقهای و ها و روابط قدرت در مقیاس منطقهبا اهداف راهبردی دولت هاآننیستند؛ زیرا کارکرد 

برداری از یپلماسی در بهرهپذیری و امنیت و نقش دنیز بر مدیریت هماهنگ کریدورها، پیوند اتصال( ۲0۲5دهشیری )

مسیرهای ارتباطی تأکید کرده و هماهنگی میان ملاحظات جغرافیایی، اقتصادی و امنیتی و توجه به منافع بازیگران را از 

دهند که ها نشان میاین دیدگاه (.Dehshiri, 2025: 204–208) برداری مؤثر از کریدورها دانسته استالزامات بهره

های فیزیکی، به چگونگی مدیریت و هماهنگی روابط لیتیکی مسیرهای ارتباطی، علاوه بر ظرفیتتحقق کارکرد ژئوپ

 .میان بازیگران وابسته است

سازی المللی، الزامات فعالونقل بین: درآمدی بر ابتکار ایران در حملایران راهدر کتاب ( ۲0۲5بذرپاش و سروش )

ها، تسهیل فرایندهای مرزی، هماهنگی سازمانی، اصلاح سعه زیرساختظرفیت ترانزیتی کشور را بررسی کرده و بر تو

 :Bazrpash & Soroush, 2025) های اطلاعاتی تأکید دارندهای گمرکی، دیپلماسی ترانزیتی و توسعه سامانهرویه

زیرساختی، های ای از اقدامات هماهنگ در حوزهسازی ظرفیت ترانزیتی را به مجموعهاین الزامات، فعال (.119-141

توان صرفاً به توسعه برداری از موقعیت ارتباطی کشور را نمیدهند؛ در نتیجه، بهرهاداری، نهادی و دیپلماتیک پیوند می

 .ها محدود کردونقل یا افزایش ظرفیت زیرساختمسیرهای حمل

نومیکی لیتیکی و ژئواکوهای ژئوپاند: برخی بر مزیتدر مجموع، مطالعات پیشین از چند منظر به موضوع پرداخته

اند؛ و گروهی دیگر بر های کریدورهای مشخص را بررسی کردهاند؛ برخی ظرفیت و محدودیتموقعیت کشور تأکید کرده

اند. وجه مشترک این ها و مدیریت کریدورها تمرکز داشتهها، دیپلماسی، هماهنگی نهادی، زیرساختنقش رقابت قدرت

رانزیتی و تتنهایی برای تحقق مزیت های ارتباطی بهرافیایی و برخورداری از زیرساختمطالعات آن است که موقعیت جغ

ویژه نقش به ها و سازوکارهای حکمرانی،حال، چگونگی ارتباط میان این ظرفیتکارکرد ژئوپلیتیکی کافی نیستند. بااین

چوب تحلیلی ب یک چارر قالدالفعل، کمتر حکمرانی سرزمینی در تبدیل موقعیت ارتباطی بالقوه به کارکرد ژئوپلیتیکی ب

های آن ظرفیت رو، همچنان نیاز به تبیین فرایندی وجود دارد که طیمنسجم مورد توجه قرار گرفته است. ازاین

 .شوندتبدیل می دهی و هماهنگی نهادی و سیاستی، به کارکرد ژئوپلیتیکیجغرافیایی و ارتباطی، از طریق سازمان

نا ه این معبران است؛ ای« کارکرد ژئوپلیتیکی»و « ظرفیت ارتباطی»ه پژوهش حاضر شکاف میان بر این اساس، مسئل

اً به کارکرد های جغرافیایی و زیرساختی، لزومهای ارتباطی کشور، باوجود برخورداری از مزیتکه چرا موقعیت و ظرفیت

عنوان به انی سرزمینیوند. در این چارچوب، حکمرشمنجر نمی ایفرا منطقهای و های منطقهژئوپلیتیکی متناسب در شبکه

راستاسازی ها، هماهنگی بازیگران و همدهی ظرفیتتواند از طریق سازمانشود که میسازوکاری واسط در نظر گرفته می

 در شرایطین موضوع . اهمیت اها، بر فرایند تبدیل موقعیت ارتباطی بالقوه به کارکرد ژئوپلیتیکی بالفعل اثر بگذاردسیاست

تواند بر میزان های ارتباطی میبرداری از ظرفیتدهی و بهرهاست که نحوه سازمان جهتازآنرقابت فزاینده کریدوری 

رد ها به مزیت اقتصادی و کارکیل این ظرفیتو امکان تبد ایفرا منطقهای و های منطقهمشارکت ایران در شبکه

 .ژئوپلیتیکی تأثیر بگذارد

سازی موقعیت ارتباطی ایران و رسش اصلی پژوهش عبارت است از: حکمرانی سرزمینی چگونه بر فعالبر این اساس، پ

گذارد؟ پژوهش حاضر در پی تبیین نقش های جغرافیایی و ارتباطی آن به کارکرد ژئوپلیتیکی اثر میتبدیل ظرفیت
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های جغرافیایی و ارتباطی یل ظرفیتسازی موقعیت ارتباطی ایران و بررسی چگونگی تبدحکمرانی سرزمینی در فعال

 .است ایفرا منطقهای و های ارتباطی منطقهکشور به کارکرد ژئوپلیتیکی در شبکه

  

 نظری مبانی 

ت، بلکه به فیایی نیسهای ثابت جغراتحلیل موقعیت ارتباطی کشورها در نظم جهانی معاصر دیگر صرفاً بر پایه ویژگی

در تولید و  صری فعالیا عنچگونگی تبدیل موقعیت جغرافیایی به کارکرد قدرت وابسته شده است. در این رویکرد، جغراف

ونقل و ارتباطی لگیری و رقابت کریدورهای حم؛ امری که در شکلشودقدرت، ثروت و نفوذ سیاسی تلقی می باز توزیع

گیرد و بر این فرض استوار است که یابد. پژوهش حاضر در چارچوب رویکرد ژئوپلیتیکی قرار میالمللی نمود میبین

لیتیکی تبدیل ئوپهای اثرگذاری ژهای جغرافیایی در تعامل با روابط قدرت و فرایندهای سیاسی به منابع و ظرفیتموقعیت

سازی گیری و فعالشود، بلکه به نحوه بهرهشوند. بنابراین اهمیت ژئوپلیتیکی یک موقعیت صرفاً از وجود آن ناشی نمیمی

ای و قهضاهای منطهای فضایی وابسته است. در مورد ایران، قرارگیری در محل اتصال فآن در مناسبات قدرت و شبکه

دهای سیاسی، لزم فراینکند؛ اما تحقق کارکرد ژئوپلیتیکی آن مستو ژئوپلیتیکی ایجاد می ظرفیت ارتباطی ایفرا منطقه

القوه بگیری از مفهوم حکمرانی سرزمینی، سازوکار تبدیل ظرفیت رو، پژوهش با بهرهنهادی و سیاستی است. ازاین

 .کندموقعیت ارتباطی ایران به کارکرد بالفعل ژئوپلیتیکی را بررسی می

 

 ای فضاتیک کریدورها و منطق شبکهژئوپلی

تدریج به الگویی های پیوسته بهدهد که الگوی سنتی قدرت مبتنی بر کنترل سرزمینادبیات جدید ژئوپلیتیک نشان می

های ارتباطی نقش محوری دارند. کریدورها صرفاً مسیرهای فنی که در آن مسیرها و گلوگاه تغییریافتهتر ایشبکه

های منافع اقتصادی، ملاحظات امنیتی و رقابت هاآناند که در جایی کالا و انرژی نیستند، بلکه فضاهایی ژئوپلیتیکیجابه

توانند ساختارهای های راهبردی میعنوان زیرساختدهد کریدورها بههای اخیر نشان مییابند. پژوهشسیاسی تلاقی می

 ای و جهانی را بازتعریف کنند و به ابزارهای ژئوپلیتیکی بازیگران دولتی و فرادولتی تبدیل شوندقدرت منطقه

(Kasymov et al., 2023: 15.) برای اتصال فضاهای اقتصادی، سیاسی و  هاآنای اهمیت کریدورها در نقش شبکه

تبدیل « های ژئوپلیتیکیگره»توانند به گیرند بالقوه میها قرار میامنیتی است. کشورهایی که در نقاط تلاقی این شبکه

برداری موفق از این جایگاه مستلزم ظرفیت نهادی، ثبات سیاستی و راهبرد منسجم است و در غیاب حال، بهرهشوند؛ بااین

 :Chediya et al., 2025) پذیری بدل شود، موقعیت مکانی ممتاز ممکن است به ظرفیتی بلااستفاده یا نقطه آسیبهاآن

62-69.) 

 

 تمایز میان موقعیت جغرافیایی و کارکرد ژئوپلیتیکی

های نسبتاً یژگیاهمیتی بنیادین دارد. موقعیت جغرافیایی به و« کارکرد ژئوپلیتیکی»و « موقعیت جغرافیایی»تمایز میان 

های ارتباطی، مجاورت با بازارهای بزرگ و دسترسی به مسیرهای دریایی و ثابت کشورها، از جمله قرارگیری در چهارراه

های ناشی از این موقعیت در مناسبات زمینی اشاره دارد. در مقابل، کارکرد ژئوپلیتیکی به بروز و اثرگذاری بالفعل ظرفیت

ها، ایجاد وابستگی، دهی جریانای که موقعیت بتواند در سازمانگونهکند؛ بهـ فضایی اشاره میقدرت و تعاملات سیاسی 

–Cox, 2002: 1–32; Flint, 2017: 173) زنی و ارتقای جایگاه کشور نقش ایفا کندافزایش قدرت اثرگذاری و چانه

206.) 
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ست. میان موقعیت مؤثر نی لیتیکیمعنای ایفای نقش ژئوپاز این منظر، برخورداری از موقعیت جغرافیایی ممتاز الزاماً به 

ست، ظرفیت ایی کشور ه فضاجغرافیایی، ظرفیت ژئوپلیتیکی و کارکرد ژئوپلیتیکی باید تمایز قائل شد؛ موقعیت، جایگا

ر مناسبات رفیت دظفعل این د بالژئوپلیتیکی قابلیت بالقوه ناشی از آن موقعیت برای اثرگذاری و کارکرد ژئوپلیتیکی، نمو

ادی، ماسی اقتصتواند در نتیجه ناهماهنگی نهادی، ضعف دیپلقدرت و تعاملات سیاسی ـ فضایی است. این شکاف می

سازی اضر فعالحژوهش پفشارهای ژئوپلیتیکی خارجی و فقدان راهبرد یکپارچه کریدوری ایجاد شود. بر همین اساس، 

 .ز داردداند که به حکمرانی سرزمینی کارآمد نیای میموقعیت ارتباطی ایران را فرایندی سیاسی ـ نهاد

 

 سازی کریدورهاحکمرانی سرزمینی و نقش نهادها در فعال

کننده ایفای نقش نتنهایی تضمیدر مسیرهای بالقوه کریدوری، به قرار گرفتنموقعیت جغرافیایی ـ ارتباطی مناسب و 

قدامات اآفرینی کریدوری، مستلزم تبدیل این موقعیت به نقشالمللی نیست. های ارتباطی بینمؤثر یک کشور در شبکه

هایی ریزی سرزمینی است. کریدورها شبکهونقل، اقتصاد، تجارت، دیپلماسی، امنیت و برنامههای حملهماهنگ در حوزه

رو، ؛ ازاینشوندتنیده میات قدرت درهممنافع اقتصادی، ملاحظات سیاسی و امنیتی و مناسب هاآناند که در چندلایه

ها و دهی و هماهنگی سیاستهای جغرافیایی و زیرساختی، به سازمانگیری از موقعیت کریدوری علاوه بر ویژگیبهره

 .نهادهای مرتبط وابسته است

سازی کنشگران و نهادهای مختلف برای دهی و هماهنگدر این چارچوب، مفهوم حکمرانی سرزمینی بر سازمان

 ,Davoudi et al) در جهت توسعه و انسجام سرزمینی تأکید دارد هاآنای سرزمین و هدایت هگیری از ظرفیتبهره

های توسعه سرزمینی را از طریق هماهنگی کنشگران و نهادها، ها و پروژههمچنین، تدوین و اجرای سیاست (.46 :2008

 (.Van Well & Schmitt, 2016: 12) دهدنفعان مورد توجه قرار میهای سیاستی و مشارکت ذیسازی حوزهیکپارچه

شود، بلکه روابط و سازوکارهای بنابراین، حکمرانی سرزمینی صرفاً به اداره رسمی قلمرو توسط دولت محدود نمی

 .گیرددر برمییابی سرزمین را گیری و کنشگران مؤثر بر سازمانکننده میان نهادها، سطوح تصمیمهماهنگ

یتی سازی این موقعیت ماهشود که فعالقعیت کریدوری ایران از آنجا ناشی میاهمیت این مفهوم در مطالعه مو

هادهای برداری از کریدورها مستلزم هماهنگی میان نگیری درباره توسعه و بهرهدارد. تصمیم چند سطحیفرابخشی و 

ران مرتبط است. و سایر بازیگریزی و توسعه سرزمینی ونقل و زیرساخت، تجارت و اقتصاد، امور خارجه، امنیت، برنامهحمل

های بخشی و تواند به پراکندگی تصمیمات، تعارض سیاستکننده، تعدد نهادها میدر صورت نبود سازوکارهای هماهنگ

گیری منسجم از ظرفیت جغرافیایی ها امکان بهرهکاری منجر شود؛ در مقابل، هماهنگی نهادی و همسویی سیاستموازی

 .کندهم میو زیرساختی کشور را فرا

ست. نهادها از ابالفعل  ارکردنقش نهادها در این فرایند صرفاً اجرایی نیست، بلکه بخشی از تبدیل ظرفیت بالقوه به ک

ی سطوح گیری، تنظیم مقررات، هدایت زیرساخت، تسهیل مبادلات، دیپلماسی کریدوری و هماهنگطریق تصمیم

 .موقعیت ارتباطی کشور نقش دارند دهی به قابلیت استفاده ازگذاری، در شکلسیاست

های جغرافیایی و گیری ظرفیتبر اساس چارچوب نظری پژوهش، موقعیت جغرافیایی ـ ارتباطی ایران منشأ شکل

شوند. تحقق این تبدیل مستلزم فرایند صورت خودکار به کارکرد ژئوپلیتیکی منجر نمیها بهارتباطی است؛ اما این ظرفیت

کند. حکمرانی سرزمینی عنوان سازوکار واسط عمل میرتباطی است که در آن حکمرانی سرزمینی بهسازی موقعیت افعال

از طریق هماهنگی نهادی، انسجام سیاستی و همسویی راهبردی میان نهادها و کنشگران مرتبط، شرایط لازم برای 

های ارتباطی و کریدورها ر این فرایند، شبکهسازد. دهای بالفعل را فراهم میهای بالقوه ارتباطی به قابلیتتبدیل ظرفیت
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گیری کارکرد ژئوپلیتیکی و تواند به شکلموقعیت ارتباطی می فعال شدنها هستند و این ظرفیت عملیاتی شدنعرصه 

 منجر شود. بنابراین، رابطه مفهومی ایفرا منطقهای و های ارتباطی منطقهآفرینی و اثرگذاری ایران در شبکهافزایش نقش

های جغرافیایی و است که در آن حکمرانی سرزمینی حلقه واسط میان ظرفیت شده گریای میانجیاصلی پژوهش، رابطه

 .شودسازی موقعیت ارتباطی ایران محسوب میارتباطی و فعال

 

 
 چارچوب حکمرانی سرزمینی سازی موقعیت ارتباطی ایران درمدل مفهومی فعال .1شکل 

 

 ژوهشپروش 

دستی، ها شامل اسناد بالااست. داده شدهانجامیفی و مبتنی بر مطالعه اسنادی ک -این پژوهش با رویکرد تحلیلی 

های ارتباطی ایران است. المللی و اطلاعات مرتبط با کریدورها و زیرساختهای رسمی، منابع علمی داخلی و بینگزارش

بر  با تمرکز حکمرانی سرزمینی است که ی ایران در چارچوبسازی موقعیت ارتباطواحد تحلیل، سازوکارهای فعال

ها به کارکرد ژئوپلیتیکی های مؤثر بر تبدیل این ظرفیتهای ارتباطی، سازوکارهای نهادی و سیاستی و چالشظرفیت

اری کدگذ« هالشچا»و « هاظرفیت»بررسی شدند. در مرحله نخست، مفاهیم کلیدی استخراج و در قالب دو مقوله اصلی 

نی امفهومی حکمر -و بر اساس منطق تحلیلی  شدهدادهها با مفروضات نظری تطبیق شدند؛ در مرحله نهایی، یافته

 .سرزمینی تحلیل گردید
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 ها یافته

 های موقعیت ارتباطییتظرف

 یک هاب ارتباطی عنوانهای ژئوپلیتیکی ایران بهظرفیت

 این کشور در المللی دارد.تی بینبه هاب ترانزی شدنتبدیلایران به دلیل موقعیت ژئوپلیتیکی خود ظرفیت بالایی برای 

رکزی، قفقاز، ی آسیای مهای مهم اقتصادی و ژئوپلیتیکنقطه اتصال سه قاره آسیا، اروپا و آفریقا و در پیوند با حوزه

ر دجنوب، که بنا-چون کریدور شمالند قرار گرفته است. وجود مسیرهای ترانزیتی کلیدی همقاره هو شبه فارسخلیج

دهد، از پیوند می ا از طریق ایران به اروپارغرب، که چین -کند، و کریدور شرقجنوبی ایران را به روسیه و اروپا متصل می

زمینی  همسایه 15ن ایران با داشتن . همچنیونقل و لجستیک استراتژیک کشور در عرصه حملترین مزایای ژئواستمهم

های آزاد از های ترانزیتی دارد و دسترسی به آبای برای گسترش تعاملات تجاری و شبکهو دریایی، ظرفیت گسترده

 .افزایدمی رتباطی کشورو دریای عمان و وجود بنادری نظیر چابهار و شهید رجایی بر ظرفیت ا فارسخلیجطریق 

ن، از تعدد و همسایگا تعدد ایران در کنار چین و روسیه از کشورهای دارای شمار بالای همسایگان است؛ اما علاوه بر

در شرق و  .(۹5: 1380پور، کند )کریمیهای پیرامونی نیز برخوردار است که آن را از این کشورها متمایز میتنوع حوزه

ب، کشورهای دهند؛ در جنوقاره هند و چین پیوند میی ایران را به شبهشمال شرق، افغانستان، پاکستان و آسیای مرکز

غرب،  سیا؛ و درالمندب، آفریقا؛ در شمال غرب، قفقاز و اوراو از طریق دریای سرخ و باب فارسخلیجعربی حاشیه 

های هایی با ویژگییان حوزهمیوند پمدیترانه و کانال سوئز در دسترس ایران قرار دارند. این تنوع پیرامونی امکان برقراری 

زی و کشورهای تواند پیوند میان آسیای مرککند؛ برای نمونه، ایران میاقتصادی، سیاسی و فرهنگی متفاوت را فراهم می

کزی فراهم تر میان ترکیه و آسیای مرهزینهرا تسهیل کند و نسبت به مسیرهای جایگزین، ارتباطی کم فارسخلیجحاشیه 

مله در شمال نی، از جهای پیرامواین، پیوندهای اجتماعی و فرهنگی میان برخی مناطق ایران و سرزمین آورد. افزون بر

 .شدتواند در تسهیل این ارتباطات مؤثر باشرق با آسیای مرکزی و در خوزستان با عراق و کویت، می

 

 
 موقعیت ارتباطی ایران در مسیرهای گذرگاهی منطقه و جهان .2شکل 
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 شدن ترانزیتیهابدر  هاآنونقل و ترانزیت ایران و نقش حملی زیرساختهای ظرفیت

 100شهری و روستایی است که بیش از هزار کیلومتر راه بین ۲00 ای با بیش ازای گستردهایران دارای شبکه جاده

 1۲های ایران حدود تراکم جاده. (1404شهرسازی،  دهد )وزارت راه وهای روستایی تشکیل میهزار کیلومتر آن را راه

ی شامل ها از کشورهای همسایه کمتر است. مسیرهای کلیداست و سطح توسعه جاده کیلومترمربع 100کیلومتر در هر 

وپا ظرفیت ترکیه، عراق و ار سویبه شمال غربیشهد و مسیرهای غربی و م-ندرعباس، محور تهرانب-بزرگراه تهران

 .کنندای تقویت میایران را برای ترانزیت زمینی منطقه

هزار کیلومتر  14یش از ب( ۹۹: 13۹8شبکه ریلی ایران با قرارگیری بر سر چهارراه ریلی جهان )مجیدی و همکاران، 

آهن جمهوری اسلامی کند )شرکت راهجا میمیلیون تن کالا را جابه 50میلیون مسافر و  ۲۹مسیر فعال دارد و سالانه 

-آهن چابهارسعه راهغرب و طرح تو-شرق جنوب، خط آهن-مسیرهای مهم ریلی شامل کریدور شمال(. 1404ایران، 

عه گذاری در توسالمللی را دارد. افزایش سرمایهسرخس است که ظرفیت افزایش مبادلات تجاری در مسیرهای بین

 (.Li and Lei, 2024: 244) المللی تقویت کندواند نقش ایران را در ترانزیت بینتخطوط ریلی و بهبود ناوگان می

صادرات  ٪۹5یش از صادرات نفت خام و ب ٪۹3ایگاه مهمی در تجارت خارجی ایران دارد؛ حدود جونقل دریایی نیز حمل

کیلومتر خط ساحلی و نزدیک به  ۲440ایران دارای (. 16: 1403شود )رنجبر و همکاران، غیرنفتی از طریق دریا انجام می

س و بوشهر، ، بندرعباالمللی مهم است. بیشتر بنادر در جنوب، از جمله چابهار، آبادانبندر تجاری بین 11بندر، شامل  ۲00

ه توسع(. 1403دی، دریانور نادر وبدر شمال کشور قرار دارند )سازمان  نیک شهرو چهار بندر مهم انزلی، نوشهر، امیرآباد و 

عنوان یز بهنای انرژی تواند سهم ایران در تجارت جهانی را افزایش دهد. کریدورهتجهیزات و ظرفیت عملیاتی بنادر می

ق خطوط لوله به ها را از طریونقل کارآمد و پایدار منابع انرژی از مناطق تولید نفت و پالایشگاهزیرساخت حیاتی، حمل

ی و کنند )احمدکننده منتقل میاز طریق تانکرهای نفتی به کشورهای مصرفمتصل و نفت را  فارسخلیجبنادر سواحل 

 .(13۲: 1405همکاران، 

رفیت ظفرودگاه فعال است که  54کیلومتر و  ۹5000 بربالغراه هوایی به طول  114ونقل هوایی، ایران دارای در حمل

ع فضای میلیون مترمرب ۲5المللی با حدود ینبودگاه فر 8کنند؛ از این میان، ونقل هوایی فراهم میتوجهی برای حملقابل

فهان ره(، فرودگاه شهید بهشتی اص) ینیخمالمللی امام فرودگاه بین(. 1404، یشهرساز و راهترمینالی وجود دارد )وزارت 

گسترش پروازهای المللی کالا و مسافر هستند. توسعه ناوگان هوایی و ونقل بینترین مراکز حملو فرودگاه مشهد از مهم

 .کند ونقل هوایی منطقه تقویتیران را در شبکه حملتواند ظرفیت االمللی میبین

 

 المللینقش ایران در کریدورهای بین

ترین مسیرهای تجاری جهان است که هند، ایران، روسیه و اروپا را به هم هممجنوب یکی از -المللی شمالکریدور بین

ز زمان کمتری دارد و ایران را به یکی از مراک درصد هزینه و 40تا  30به کانال سوئز کند. این مسیر نسبت متصل می

ها و هماهنگی بیشتر است حال، تکمیل آن نیازمند بهبود زیرساختکند؛ بااینالمللی تبدیل میکلیدی تجارت بین

 .(661: 1401)پوررمضان، 

و از طریق آسیای مرکزی  آغازشدهاروپا است که از چین غرب نیز یکی از مسیرهای مهم اتصال آسیا به -کریدور شرق

است. ایران به دلیل  گرفتهشکلشود و در راستای احیای جاده ابریشم تاریخی و ایران به ترکیه و سپس اروپا متصل می

نقش « جادهکمربند و »تواند در ابتکار می« جاده ابریشم دریایی»و « کمربند اقتصادی»موقعیت جغرافیایی خود در تقاطع 

های ای برای انتقال کالاها و توسعه همکاریمسیرهای ریلی و جاده فراهم کردنداشته باشد؛ نقش ایران در این کریدور، 
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استانبول نیز ایران را به سیستم -مسیر ریلی تهران (.Li & Lei, 2024: 244) اقتصادی با کشورهای مسیر است

 .کندونقل اوراسیا متصل میحمل

شورهای ککند و دسترسی ریای سیاه، ایران را از طریق ارمنستان و گرجستان به اروپا متصل مید-فارسخلیجکریدور 

های آن با هدف افزایش وژهاست و پر توسعهدرحالچنان سازد. این کریدور هممنطقه به بازارهای اروپایی را تسهیل می

(. 40: 1404شوند )سلطانی و قلندری، طات تجاری اجرا میهای ترانزیتی و تسهیل ارتباونقل، کاهش هزینهظرفیت حمل

ه کشورهای همسایه عنوان دروازه ترانزیتی ایران و اتصال خطوط ریلی ایران بترین اقدامات، توسعه بندر چابهار بهاز مهم

 .همچون ترکیه و آذربایجان است

ی و قفقاز را ، آسیای مرکزفارسخلیجشورهای حوزه رعباس، امکان ارتباط با کویژه چابهار و بندبنادر جنوبی ایران، به

 .ونقل افغانستان و آسیای مرکزی متصل کرده استا به شبکه حملهرات ایران ر-آهن خوافکنند؛ همچنین راهفراهم می

عنوان هاب ترانزیتی ای، ریلی، دریایی و هوایی ایران امکان تقویت نقش کشور بههای جادهدر مجموع، ظرفیت

المللی و های بینها، همکاریها به توسعه زیرساختگیری از این ظرفیتکند؛ اما بهرهای را فراهم میمنطقه

 .ونقل وابسته استگذاری در نوسازی شبکه حملسرمایه

 

 جاری و دیپلماتیکهای اقتصادی ایران برای توسعه روابط تظرفیت

های رقابتی ای در توسعه پایدار و افزایش مزیتهای ترانزیتی منطقههای ژئواکونومیکی ایران در ارتباط با پروژهظرفیت

د بشکه ذخایر میلیار 1/163 تریلیون مترمکعب ذخایر گاز طبیعی، 34کشور نقش مهمی دارد. ایران با دارا بودن بیش از 

عنوان هبیفای نقش المللی از ظرفیت اعیت ممتاز در مسیرهای تجاری بیننفتی، شبکه گسترده تولیدی و صنعتی و موق

ای صنعتی و کشاورزی نیز ظرفیت تولید و صادرات کالاه(. 45: 1403هاب ترانزیتی منطقه برخوردار است )وزارت نفت، 

رزی به کشورهای میلیارد دلار صادرات محصولات کشاو ۲/5نه بیش از های اقتصادی کشور است؛ ایران سالااز مزیت

بد )وزارت جهاد میلیارد دلار افزایش یا 10تواند تا وری میهای تجاری و افزایش بهرهمنطقه دارد که با توسعه زیرساخت

اه ایران را در تأمین میلیون تن محصولات صنعتی، جایگ ۲۲0همچنین تولید سالانه بیش از (. 1۲5: 1400کشاورزی، 

 .(6۷: 1404کند )وزارت صنعت، معدن و تجارت، کالاهای اساسی منطقه تقویت می

نجیره زتواند ضمن افزایش درآمدهای ارزی، های تجاری و صنعتی در امتداد مسیرهای ترانزیتی میتوسعه زیرساخت

ویژه از سوی کشورهای گذاری خارجی، بههای لجستیکی را کاهش دهد. جذب سرمایهارزش تولیدی را تقویت و هزینه

 .دهدونقل و صنایع وابسته را افزایش میهای حملظرفیت رشد اقتصادی و توسعه زیرساخت همسایه، نیز

درات بیش از کند. ایران با صاای را فراهم میموقعیت ژئواکونومیکی ایران امکان دسترسی به بازارهای متنوع منطقه

رهای گمرکی سازی ساختاقه دارد که با بهینهتوجهی در بازار منطسهم قابل جوارهممیلیارد دلار کالا به کشورهای  30/5

همچنین (. ۹8: 1404درصد افزایش یابد )گمرک جمهوری اسلامی ایران،  ۲0تواند تا ونقل میهای حملو کاهش هزینه

های مهم ایران برای ایفای نقش در ز ظرفیتامیلیون تن کالا  100جایی سالانه بیش از بندر شهید رجایی با جابه

 .(54: 1403دریانوردی،  والمللی است )سازمان بنادر بینونقل حمل

تواند به ، میفارسخلیج، از جمله عراق، ترکیه و کشورهای حوزه جوارهمافزایش صادرات غیرنفتی به کشورهای 

 ویژه در شرایط تحریم و نوسانات قیمت نفت، کمکآوری اقتصادی، بهکاهش وابستگی به درآمدهای نفتی و افزایش تاب

های اقتصادی، اصلاح قوانین گمرکی، تسهیل فرایندهای صادرات و واردات و توسعه کند. در این راستا، هماهنگی سیاست

های رسمی، های ترانزیتی کشور است. بر اساس گزارشگیری از ظرفیتای از الزامات بهرههای ریلی و جادهزیرساخت
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تواند در میلیون تن افزایش دهد که می 100میلیون تن به  50ی را از ونقل ریلقصد دارد ظرفیت حمل 1405ایران تا سال 

 .(45 :1404آهن جمهوری اسلامی ایران، های تجاری مؤثر باشد )شرکت راهکاهش هزینه

 

 سازی موقعیت ارتباطیها و موانع فعالچالش

 های کریدوریفرصتبرداری ایران از ناهماهنگی نهادی و سیاستی؛ مانع پنهان در بهره

ی در سطح المللی، ناهماهنگی نهادی و سیاستای و بینکی از موانع اساسی در پیوستن ایران به کریدورهای منطقهی

گری برای ونقل دخالت دارند و نهاد تنظیمنهاد و سازمان در ترانزیت کالا و حمل 14داخلی است. در حال حاضر حداقل 

شود. چندگانگی مراکز ای انجام میصورت جزیرهها بهگیریرانزیت وجود ندارد و تصمیمریزی، تسهیل و ارتقای تبرنامه

ور خارجه، کننده فرابخشی و تضادهای سیاستی میان وزارت راه و شهرسازی، وزارت امگیری، فقدان نهاد هماهنگتصمیم

ی ایران را ترانزیت نافعمف و پیگیری گمرک، سازمان مناطق آزاد و برخی نهادهای امنیتی و اقتصادی، انسجام در تعری

گذاری، استبرداری از ظرفیت ژئوپلیتیکی کشور به ساختاری منسجم برای هماهنگی سیرو، بهرهمحدود کرده است. ازاین

 .های ترانزیتی نیاز داردگیری و اجرای پروژهتصمیم

ی و متأثر از شی، مقطعها را واکنکریدوری، سیاستافزون بر این، نبود راهبرد جامع ملی در حوزه ترانزیت و دیپلماسی 

قابل، ماست. در  ای کرده و اعتماد شرکای خارجی را نسبت به پایداری همکاری با ایران کاهش دادهتحولات منطقه

ر قتصادی فعال دیپلماسی اای مانند ترکیه، آذربایجان، قزاقستان و امارات با ساختارهای نهادی هماهنگ و درقبای منطقه

انع اجرایی مرفاً یک صاستی حال تثبیت جایگاه خود در شبکه کریدورهای جهانی هستند. بنابراین ناهماهنگی نهادی و سی

عنوان قدرت به ایگاه آنبیت جنیست، بلکه چالشی راهبردی برای تبدیل ظرفیت ارتباطی ایران به کارکرد ژئوپلیتیکی و تث

 .شودای محسوب میترانزیتی منطقه

 

 های زیرساختیمحدودیت

های ارتباطی ابهشدن به یکی از ایران به دلیل موقعیت ژئوپلیتیکی و دسترسی به چهار دریای مهم ظرفیت تبدیل

حال، ؛ بااین(118۹: 1401منطقه و کانون اتصال شرق به غرب و شمال به جنوب را دارد )نورعلی و احمدی، 

رفیت را با ظبرداری از این ای، ریلی، دریایی، هوایی و فناوری اطلاعات بهرهجادههای های زیرساختی در شبکهمحدودیت

ای است. بسیاری از مسیرهای ونقل ریلی و جادهها ضعف شبکه حملترین چالشیکی از مهم. چالش مواجه کرده است

در (. 1404آبان  15ی آفتابدری، اند )یونسی و حسینهای مدرن مواجهالمللی با فرسودگی و کمبود زیرساختداخلی و بین

ن اوگان مدرنخطه و فرسوده و کمبود شبکه ریلی، برخی مرزهای مهم به شبکه ریلی متصل نیستند و مسیرهای تک

که این رقم در یدرصد از خطوط ریلی کشور دوخطه است، درحال 30ظرفیت ترانزیتی را محدود کرده است. تنها 

ز ادرصد  60حدود (. ۲8: 1404آهن جمهوری اسلامی ایران، رصد است )شرکت راهد ۷0یافته بیش از کشورهای توسعه

های مرزی غربی و جنوب شرقی، ویژه در پایانهآهن، بههایی از راهمسیرهای ریلی ایران نیاز به نوسازی دارند و بخش

سازی خطوط نیز با عدم برقی(. 1404آبان  15اند )یونسی و حسینی آفتابدری، المللی متصل نشدههنوز به شبکه بین

ت ایجاد ویژه در مسیرهای افغانستان، پاکستان و ترکمنستان، محدودیهای عملیاتی، بهکاهش سرعت و افزایش هزینه

کالا را از  سازی شبکه ریلی حجم بالایی از ترانزیتکه کشورهایی چون چین و هند با توسعه و برقیکرده است؛ درحالی

 (.World Bank, 2023: 45) دهندیآهن انجام مطریق راه

های موردنیاز شده، کیفیت پایین برخی مسیرها و کمبود زیرساختهای انجامگذاریای نیز با وجود سرمایهدر بخش جاده

 :World Bank, 2023) ویژه در مناطق مرزی، موجب افزایش هزینه و زمان ترانزیت شده استالمللی، بهونقل بینحمل
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های اصلی کشور نیازمند نوسازی و بازسازی هستند درصد از جاده 50اه و شهرسازی، بیش از بر اساس آمار وزارت ر (.22

ها و خطوط ریلی با فرسودگی، ظرفیت ناکافی و عدم ایران از نظر کیفیت جاده(. 3۲: 1404)وزارت راه و شهرسازی، 

ها، ناهماهنگی تردد کامیون مشکلات فنی(. World Bank, 2023: 78) المللی مواجه استپیوستگی مسیرهای بین

تر بودن شاخص کیفیت نسبت به رقبایی مانند امارات و ترکیه نیز بر کارآمدی گمرکات و سایر نهادهای اجرایی و پایین

 .المللی اثر گذاشته استمسیرهای بین

یت ظرفیت تخلیه و محدودت ویژه شهید رجایی و امیرآباد، با فرسودگی تجهیزادر حوزه دریایی و بندری، بنادر ایران، به

یشرفته مدیریت رآیندهای پفامارات از تجهیزات مدرن و  یجبل علبی مانند اند و در مقایسه با بنادر رقیو بارگیری مواجه

ونقل مرکی، هزینه حملگاین وضعیت ضمن ایجاد تأخیر در فرآیندهای  (.Li and Lei, 2024: 248) بار برخوردار نیستند

های بکهشر و سایر دهد. ضعف مدیریت بار و نبود پیوستگی کافی میان بنادگردش کالا را کاهش میرا افزایش داده و 

 .کندحدود میونقل نیز ظرفیت ترانزیتی کشور را محمل

 وی گمرکی یندهاکامل فرآ دیجیتالی شدندر حوزه ارتباطات و فناوری اطلاعات نیز ضعف سرعت اینترنت، عدم 

های هوشمند که سامانهلیطلاعاتی کارآیی ترانزیت و لجستیک را کاهش داده است؛ درحاهای اناهماهنگی سامانه

 توانند زمان و هزینه ترانزیت را کاهش دهندسازی مسیرها میها و بهینهای محمولهمدیریت لجستیک، ردیابی لحظه

(UNCTAD, 2022: 67.) کننده میور گسترده استفادطها بهو کشورهایی مانند سنگاپور و آلمان از این فناوری 

(International Transport Forum, 2021 .)سازی ولیه پیادهایران در مقایسه با این کشورها همچنان در مراحل ا

 .هایی قرار داردچنین سامانه

وشمند های هروزرسانی تجهیزات بنادر، توسعه سامانهسازی خطوط، بهای، برقیدر مجموع، نوسازی شبکه ریلی و جاده

تأمین  ونقل از الزامات تقویت موقعیت ارتباطی ایران است.های مختلف حمللجستیک و افزایش پیوستگی میان شیوه

تواند زمینه ، میجراییسرمایه از بخش خصوصی و منابع خارجی، در کنار اصلاح قوانین و بهبود هماهنگی نهادهای ا

 .فراهم کندرا  برداری مؤثرتر از ظرفیت ارتباطی ایرانبهره

 

 المللی ایرانهای اقتصادی و اثرات آن بر تعاملات بینتحریم

سازی موقعیت استراتژیک و ارتباطی ایران در کریدورهای ترانزیتی المللی یکی از موانع مهم فعالهای بینتحریم

های گذاری در زیرساختتوان سرمایهسو ها در ابعاد اقتصادی، مالی، تجاری و فنی، از یکالمللی است. این محدودیتبین

های نوین را وریالی و فناهای کریدوری نیازمند منابع مترانزیتی را کاهش داده و از سوی دیگر، مشارکت ایران در پروژه

 .(۲۹: 140۲مینه و محمودی، اند )حاجیمحدود کرده

های پیشرفته است. ارجی و فناوریها، محدودیت دسترسی به منابع مالی خترین پیامدهای تحریمیکی از مهم

های کلان ترانزیتی را دشوار کرده و بر توسعه گذاری خارجی در پروژههای اقتصادی و بانکی، جذب سرمایهتحریم

گذاری بانک جهانی نیز عدم امکان جذب سرمایه (.Tuaev, 2025: 205) اندونقل اثر منفی گذاشتههای حملزیرساخت

کند که برخی کشورها و ونقل ایران دانسته و اشاره میها را از مشکلات توسعه شبکه حملتحریم فشارتحتخارجی 

 :World Bank, 2023) اندملاحظات سیاسی و اقتصادی از همکاری با ایران خودداری کرده به دلیلهای جهانی شرکت

های مرتبط با اند. محدودیتی اثر گذاشتههای انرژی و منابع طبیعگیری ایران از ظرفیتها همچنین بر بهرهتحریم(. 104

های مشترک انرژی و ترانزیتی صادرات نفت و گاز، ضمن کاهش درآمدهای ملی، توان ایران برای مشارکت در پروژه
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عنوان هاب انرژی و برداری کامل از ظرفیت بالقوه کشور بهنیازمند منابع مالی و فنی خارجی را محدود کرده و مانع بهره

 .تی شده استترانزی

المللی در حوزه ای و بینهای منطقهها بر همکاریهای سیاسی و دیپلماتیک ناشی از تحریماز سوی دیگر، محدودیت

فارس، به خلیج یای میانهل آسبرای اتصا جنوب–کریدورها اثرگذار بوده است. ایران، با وجود جایگاه مهم در کریدور شمال

عیتی که طور مؤثر در توسعه این کریدور مشارکت کند؛ وضها نتوانسته است بهریمهای ناشی از تحمحدودیت به دلیل

های ترانزیتی را تحت عنوان شریک پایدار پروژههای اقتصادی، اعتماد شرکای خارجی به ایران بهعلاوه بر کاهش فرصت

ابع ان برای تأمین منتوان ایر همچنین، وزارت راه و شهرسازی بر کاهش(. Tuaev, 2025: 207) تأثیر قرار داده است

 .(44: 1404شهرسازی،  و راهرایط تحریم تأکید کرده است )وزارت شهای کریدوری در مالی و فنی پروژه

اند. نیاز ونقل را دشوار کردههای حملها تأمین منابع مالی و فنی موردنیاز توسعه زیرساختدر داخل کشور نیز، تحریم

ها را کند این بخش گذاری کلان و فناوری پیشرفته، در شرایط تحریم روند توسعهبه سرمایهای های ریلی و جادهپروژه

ای و های منطقههای ترانزیتی ایران در رقابت(. در نتیجه، بخشی از ظرفیت1۷: 1404کرمی و متقی، کرده است )گل

 .جهانی بالفعل نشده است

گذاری خارجی، محدودسازی ناوری، کاهش سرمایهفلی و ها از طریق محدود کردن منابع مادر مجموع، تحریم

ارکرد المللی و تضعیف توان توسعه زیرساختی، مانعی مهم در تبدیل موقعیت ارتباطی ایران به کهای بینهمکاری

 خلی، به کاهشگیری کامل از این ظرفیت، علاوه بر اقدامات داشوند. بنابراین، بهرهترانزیتی و ژئوپلیتیکی محسوب می

 .تصادی و دیپلماتیک نیاز داردها و توافقات اقالمللی و تقویت همکاریهای بینمحدودیت

 

 تصادیهای دیپلماسی اقای و چالشمنطقه کریدوری هایرقابت

ی است. ی ترانزیتسازی موقعیت ارتباطی ایران در کریدورهایکی از موانع فعال ایفرا منطقهای و های منطقهقابتر

غرب ظرفیت -جنوب و شرق-ایران با برخورداری از موقعیت ژئوپلیتیکی ممتاز و قرارگیری در مسیر کریدورهای شمال

، آذربایجان، پاکستان و چین یهحال، رقابت کشورهایی مانند ترکدارد؛ بااین های ترانزیتیای در شبکهآفرینی گستردهنقش

 .ا چالش مواجه کرده استببخشی از این ظرفیت را  ایفرا منطقههای های قدرتو همچنین سیاست

ای و تقویت مسیرهای اتصال آسیا و اروپا در پی تثبیت های ریلی و جادهای، ترکیه با توسعه زیرساختدر سطح منطقه

طور مستقیم با برخی مسیرهای های ارتباطی ترکیه با آذربایجان و اروپا بهت. پروژهعنوان هاب ترانزیتی اسجایگاه خود به

 (.Cornell, 2024: 102) توانند دسترسی ایران به بازارهای اروپا و آسیای مرکزی را محدود کنندایران رقابت دارند و می

های اقتصادی و سیاسی اتحادیه اروپا و آمریکا و برخورداری از حمایت TITR آذربایجان نیز با توسعه بندر باکو و کریدور

همچنین پروژه  (.Cornell, 2025: 60) های ترانزیتی قفقاز و آسیای مرکزی استدر حال تقویت جایگاه خود در شبکه

ا از فارس و اروپا رتواند بخشی از جریان ترانزیتی میان خلیججاده توسعه عراق از بندر فاو به ترکیه، در صورت توسعه، می

توسعه مسیرهای مستقل از ایران توسط آذربایجان و (. 10۹6: 1404کرمی و همکاران، مسیرهای ایران منحرف کند )گل

 (.Israyelyan, 2025: 153) تواند بر ارتباط ایران با قفقاز اثرگذار باشدویژه در قالب کریدور زنگزور، نیز میارمنستان، به

های های آن علیه ایران مشارکت کشور در برخی پروژهو تحریم متحدهیالاتاهای ، سیاستایفرا منطقهدر سطح 

تواند در انتقال انرژی آسیای مرکزی به جنوب آسیا می  TAPIاقتصادی و ترانزیتی را محدود کرده است. برای نمونه، 

گتن بر هند برای همچنین فشارهای واشن (.Rajpoot & Naeem, 2020: 18) مسیرهایی مستقل از ایران ایجاد کند

در مقابل،  (.Reuters, 2025) این مسیر اثرگذار بوده است عملیاتی شدنکاهش همکاری در توسعه بندر چابهار بر روند 
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و  CPEC شود، توسعه مسیرهای جایگزین، از جملهابتکار کمربند و جاده چین اگرچه برای ایران فرصت محسوب می

 تواند بخشی از جریان ترانزیتی را بدون عبور از ایران هدایت کندا، میاروپ-آسیای مرکزی-کریدورهای ریلی چین

(Pomfret, 2018.) 

 IMEC هایی ماننددر حوزه دریایی نیز عربستان سعودی و امارات با توسعه بنادر و خطوط ترانزیتی و مشارکت در پروژه

با عبور از هند، امارات و عربستان به اروپا  IMEC .در حال ایجاد مسیرهای جایگزین برای اتصال هند به اروپا هستند

 & Bonia) جنوب را تحت تأثیر قرار دهد-تواند بخشی از مزیت ترانزیتی ایران و جایگاه آن در کریدور شمالمی

Borah: 2024: 43.)  دهد که بدون عبور از نمایی از برخی مسیرهای ترانزیتی رقیب و مسیرهایی را نشان می ۲شکل

 .کنندرا به اروپا متصل میایران، آسیا 

 

 
 اندای دور زدهمسیرهای ترانزیتی رقیبی که ایران را در شبکه ترانزیت منطقه .3شکل 

 

ا، در حال ادیه اروپای و حمایت چین و اتحدر آسیای مرکزی نیز قزاقستان و ازبکستان با توسعه خطوط ریلی و جاده

 شودمی یران منجرابستگی این کشورها به مسیر اهستند که به کاهش وتر میان آسیا و اروپا ایجاد مسیرهای مستقیم

(Mukhamedova et al., 2024 .)یست، نور محدود بنابراین، رقابت کریدوری برای ایران صرفاً به یک مسیر یا کش

 ت.گیری اسای از مسیرهای جایگزین در غرب، شمال و جنوب ایران در حال شکلبلکه مجموعه

 ای، توسعه همکاری با کشورهای آسیای مرکزی و قفقاز وهای ریلی و جادهشرایطی، تقویت زیرساختدر چنین 

تواند ظرفیت ایران را های چندجانبه، در کنار تقویت روابط اقتصادی و دیپلماسی کریدوری، میگسترش مشارکت در پروژه

 .ش دهدای و جهانی افزایهای ترانزیتی منطقهبرای حضور مؤثرتر در شبکه

 

 بحث

توان مستقیماً دهد که موقعیت جغرافیایی ـ ارتباطی ایران را نمیهای پژوهش در پرتو مطالعات پیشین نشان مییافته

همخوان ( ۲0۲۲و نورعلی و احمدی )( 140۲معادل قدرت یا کارکرد ژئوپلیتیکی دانست. این نتیجه با مطالعات اخباری )
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ای و های ارتباطی منطقهن در محل تلاقی کریدورهای شمال ـ جنوب و شرق ـ غرب و شبکهاست که بر جایگاه ایرا

« ظرفیت جغرافیایی»حال، پژوهش حاضر از توصیف این موقعیت فراتر رفته و بر تفاوت میان اند. بااینجهانی تأکید کرده

ایجاد ظرفیت است، نه ضامن تحقق نقش کند: موقعیت جغرافیایی ـ ارتباطی منشأ تأکید می« کارکرد ژئوپلیتیکی»و 

برداری و دهی، بهرهیابد که ظرفیت موجود امکان سازمانژئوپلیتیکی؛ زیرا اهمیت ژئوپلیتیکی آن زمانی افزایش می

 های ارتباطی را پیدا کند. بنابراین در کنار اهمیت جغرافیای ایران، عوامل نهادی و سیاستی در بالفعلدهی به جریانجهت

 .کننده دارنداین مزیت نقش تعیین شدن

ـ دریای سیاه و بندر چابهار نیز  فارسخلیجدرباره کریدور ( ۲0۲5، ۲0۲4این برداشت با نتایج دادپرور و کالجی )

ساز تواند زمینهای ایران میهای دریایی، ریلی و جادههای کریدوری و شبکهاند که ظرفیتهمخوانی دارد. آنان نشان داده

ها و حریمتپلیتیکی، های زیرساختی، شرایط امنیتی و ژئوپیوندهای اقتصادی و ژئواکونومیک باشد، اما محدودیتگسترش 

های پژوهش حاضر این مسئله را در شود. یافتهها میضعف همکاری میان بازیگران مانع تحقق کامل این ظرفیت

وانع بیرونی وابسته مارتباطی صرفاً به زیرساخت یا سازی موقعیت ای که فعالگونهکند؛ بهتر تفسیر میسطحی کلی

ارد. توسعه ز بستگی دهای اقتصادی، سیاسی، ترانزیتی ـ ارتباطی و امنیتی نینیست، بلکه به ترکیب و هماهنگی ظرفیت

 .لیتیکی نیستگیری کارکرد ژئوپکننده شکلتنهایی تضمینپذیری است، اما بهزیرساخت شرط مهم ارتقای اتصال

ورهای اقتصادی به ابزار قدرت و درباره تبدیل کرید( ۲0۲5نژاد )نژاد و رییسیها با استدلال رییسیسوی دیگر، یافتهاز 

یجاد اها بر سر مسیرهای راهبردی و دهند که رقابت دولتآنان نشان می. است یسهمقاقابلژئواکونومیک  نفوذاعمال

برداشت  ای تبدیل کند. پژوهش حاضر با ایندهی به نظم منطقهو شکلتواند کریدورها را به ابزار قدرت وابستگی می

تواند به نی میریدور زما، تأکید دارد: ک«سازی ظرفیت ارتباطیفعال»همسو است، اما بر مرحله پیشینی این فرایند، یعنی 

را در چارچوبی  هاآناند های ارتباطی در آن بالفعل شده و کشور بتوزنی تبدیل شود که جریاناهرم اثرگذاری و چانه

نیست،  ای مستقیم و قطعیدهی کند. بنابراین رابطه میان موقعیت جغرافیایی و قدرت، رابطهمنسجم مدیریت و جهت

 .رسدیلیتیکی مد ژئوپو از طریق سازوکارهای نهادی و سیاستی به کارکر آغازشدهبلکه فرایندی است که از ظرفیت 

همسویی ( ۲0۲5وش )و بذرپاش و سر( ۲0۲5نهادی و سیاستی با نتایج دهشیری ) یافته مربوط به اهمیت هماهنگی

کید کرده پلماسی تأپذیری و امنیت و نقش دیبیشتری دارد. دهشیری بر مدیریت هماهنگ کریدورها، پیوند میان اتصال

یندهای سهیل فرات، تسازی ظرفیت ترانزیتی ایران، از جمله توسعه زیرساخاست؛ بذرپاش و سروش نیز الزامات فعال

را مطرح  های اطلاعاتیهای گمرکی، دیپلماسی ترانزیتی و استفاده از سامانهمرزی، هماهنگی سازمانی، اصلاح رویه

نوان توان در چارچوبی واحد تحت عاند. اهمیت یافته پژوهش حاضر آن است که این الزامات پراکنده را میکرده

ز طریق ار واسطی است که اچارچوبی که در آن حکمرانی سرزمینی سازوکبندی کرد؛ صورت« حکمرانی سرزمینی»

رتباطی را فراهم اموقعیت  فعال شدنهای مختلف امکان ها و ظرفیتها، زیرساختستسازی نهادها، سیاهماهنگ

نقش  رو، سهم پژوهش حاضر ادعای کشف ضرورت هماهنگی نهادی نیست، بلکه ارائه تبیینی منسجم ازکند. ازاینمی

 .آن در فاصله میان ظرفیت ارتباطی و کارکرد ژئوپلیتیکی است

های ژئوپلیتیکی نیز باید در پیوند با همین سازوکار مورد توجه قرار گیرد. نتایج دادپرور و کالجی ها و رقابتنقش تحریم

ن را محدود کنند. های ارتباطی ایراتوانند تحقق ظرفیتها و تحولات سیاسی میدهد که تحریمنشان می( ۲0۲5)

را  هاآنداند، اما سازی موقعیت ارتباطی میهای پژوهش حاضر نیز این عوامل را از موانع مهم محیطی در مسیر فعالیافته

که کنند، درحالیهای محیطی را تشدید میکند: تحریم و رقابت کریدوری شرایط و محدودیتجایگزین عوامل داخلی نمی

های نهادی، سیاستی و مدیریتی کشور وابسته است. بنابراین در محیط ژئوپلیتیکی ه ظرفیتب هاآننحوه مواجهه با 
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های برداری از ظرفیتتواند در تعیین میزان بهرهرقابتی، کیفیت حکمرانی و میزان هماهنگی میان نهادهای مرتبط می

 .ارتباطی اهمیت بیشتری پیدا کند

سو بر موقعیت ممتاز دهد که بخش عمده ادبیات موجود، از یکیشین نشان میها با مطالعات پدر مجموع، مقایسه یافته

 ؛140۲ها تأکید کرده است )اخباری، برداری از این ظرفیتو ظرفیت کریدوری ایران و از سوی دیگر بر موانع بهره

Noorali & Ahmadi, 2022؛ Dadparvar & Kaleji, 2024, 2025). دو سطح، بر  پژوهش حاضر با پیوند دادن این

های کند: موقعیت جغرافیایی ـ ارتباطی ایران زمینه ایجاد ظرفیتتمرکز می« کارکرد»و « ظرفیت»سازوکار میانجی میان 

ها را سازی این ظرفیتدهی و فعالکند؛ حکمرانی سرزمینی در مقام سازوکار واسط امکان سازمانژئوپلیتیکی را فراهم می

پلیتیکی در قالب افزایش قدرت اثرگذاری، گیری کارکرد ژئوتواند به شکلها میظرفیت فعال شدنسازد؛ و فراهم می

المللی منجر شود. بنابراین دلالت اصلی ای و بینهای متقابل و ارتقای جایگاه منطقهزنی، مدیریت وابستگیقدرت چانه

لکه توان تبدیل ظرفیت سرزمینی به پژوهش آن است که مسئله ایران صرفاً برخورداری از موقعیت ارتباطی نیست، ب

بندی، وجه تمایز اصلی پژوهش حاضر با گذاری مؤثر است. این صورتکارکرد ژئوپلیتیکی از طریق حکمرانی و سیاست

 .ندابرداری تمرکز داشتهها یا موانع بهرهمطالعاتی است که عمدتاً بر شناسایی ظرفیت

 

 یریگجهینت

دار است که ای و جهانی برخورها و کریدورهای منطقهژئوپلیتیکی و ارتباطی در تقاطع دالانایران از موقعیت ممتاز 

تنهایی حال، برخورداری از این موقعیت بهکند؛ بااینالمللی ایجاد میای و بینظرفیت مهمی برای توسعه تعاملات منطقه

های مهای زیرساختی، تحریدهد که محدودیتیهای پژوهش نشان مبرای تحقق کارکرد ژئوپلیتیکی کافی نیست. یافته

ز . اسازی این ظرفیت هستندترین موانع فعالای، در کنار ناهماهنگی نهادی و سیاستی، مهمهای منطقهاقتصادی و رقابت

های موجود دهی به ظرفیتدهی، هماهنگی و جهتاین منظر، مسئله صرفاً توسعه زیرساخت نیست، بلکه نحوه سازمان

و « یت ارتباطیموقعیت و ظرف»عنوان سازوکار واسط میان بر این اساس، حکمرانی سرزمینی به. اساسی دارد اهمیت

کند که دی تعیین میشناسایی شد. کیفیت هماهنگی نهادی، انسجام سیاستی و همسویی راهبر «کارکرد ژئوپلیتیکی»

 ووقعیت جغرافیایی مطه میان ، رابظرفیت بالقوه ارتباطی تا چه اندازه به کارکرد بالفعل ژئوپلیتیکی تبدیل شود. بنابراین

نقش  سرزمینی ر آن حکمرانیشده است که دری گیانجیمای کارکرد ژئوپلیتیکی، مستقیم و خودکار نیست، بلکه رابطه

ونقل و ترانزیتی، های حملسازی موقعیت ارتباطی ایران مستلزم تقویت زیرساخترو، فعالازاین. ای داردکنندهتعیین

سازی این اقدامات در ای و جهانی و هماهنگهای منطقهتوسعه دیپلماسی اقتصادی و ترانزیتی، گسترش همکاری

ه صرفاً نای و جهانی، هدر نتیجه، تبدیل ایران به قطب ارتباطی منطق. پارچه از حکمرانی سرزمینی استچارچوبی یک

های سرزمینی از طریق سازی هماهنگ ظرفیتحاصل توسعه زیرساخت یا گسترش روابط خارجی، بلکه نتیجه فعال

 .ارتباط دارد شرفت نیزنی پیاسلامی ـ ایرا حکمرانی سرزمینی کارآمد خواهد بود؛ امری که با اهداف ترسیمی سند الگوی

 راهبردی یشنهادهایپ

 پارچه حکمرانی ترانزیتیکننده و نظام یکایجاد سازوکار ملی هماهنگ .1

 نگرآمایشی برونرویکرد ونقلی با و حملهای ترانزیتی زیرساخت هوشمند . توسعه و نوسازی۲

 ترانزیتیتقویت ظرفیت دانشی و کارشناسی بر حکمرانی . 3 

 تقویت دیپلماسی ترانزیتی در چارچوب همسویی راهبردی. 4

 ترانزیتیهای و داده اطلاعات ایجاد نظام یکپارچه. 5
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 بخشی به منابع مالیتقویت مشارکت عمومی ـ خصوصی و تنوع. 6

 

 حامی مالی

 این اثر حامی مالی ندارد.

 

 سهم نویسندگان در پژوهش

 باشد.نویسنده میتمام حقوق این مقاله متعلق به 

 

 تضاد منافع

 ضاد منافعی در رابطه با انتشار این مقاله وجود ندارد.دارد که هیچ تنویسنده اعلام می

 

 تقدیر و تشکر

های حوزه نتشار پژوهشاهای ارزشمند آنان در حمایت از تلاش پاسبهفصلنامه،  از عوامل فرهیختهمراتب سپاس و امتنان خود را  هنویسند

 د.داراند، ابراز میهدرسانیاری ژئوپلیتیک، و نیز از تمامی افرادی که به هر نحو در پیشبرد این پژوهش 

 

 منابع

ی کریدور شرق به غرب ح(. طرا1405ام. )برزگر، بهر و واعظ، محمد ؛رجائی، سید عباس ؛زاده، مرتضیشالباف ؛احمدی، سید عباس

  .150 – 131(، 1) 16، فصلنامه آمایش جغرافیایی فضا .شیراز( –انتقال انرژی )مطالعه موردی: خط لوله مهر آران 
https://doi.org/10.30488/gps.2019.100861 

رکز مسیزدهمین کنفرانس  .ای و جهانیهای ارتباطی منطقه(. تبیین موقعیت ژئواکونومیک ایران در دالان1403اخباری، محمد. )

 الگوی اسلامی ایرانی پیشرفت.

ی ایران وری اسلامسی اقتصادی جمهتحلیل تأثیرات توسعه کریدورهای ترانزیتی بر ارتقاء جایگاه دیپلما (.1401. )رهامپپوررمضان، 

 .68۷–65۹ ،(۲)5 ،المللمطالعات اقتصاد سیاسی بین. )مطالعه موردی: کریدور جنوب به شمال(

https://doi.org/10.22126/ipes.2022.7832.1472 

المللی )با تأکید بر ای و بینطقهجایگاه ایران در ژئوپلیتیک کریدوری من(. 140۲. )سولمحمودی، ر و حمت الهمینه، رحاجی

 .30۲ – ۲۷5(، 1) 8 ،المللنپژوهشنامه رسانه بی .ای(رویکردهای رسانه

دریایی و بررسی جایگاه خاورمیانه در توسعه  ونقلحملنقش  (.1403. )بوطالبامیرشکاری، مرادی و اطمهفر، فمرشدی ؛ریمرنجبر، م

  (.3) 1، مطالعات حقوق آپاداناریه نشی. تجارت جهان

 -https://www.pmo.ir/fa/aboutpmo/performance: از بازیابی شده. 140۲گزارش عملکرد سالانه (. 1403. )سازمان بنادر و دریانوردی

امه فصلن .بر قدرت ملی هاآننقش کریدورها در محیط راهبردی ج.ا. ایران و آثار  (.1404. )عقوبقلندری، ی و سینسلطانی، ح

 .46–۹ ،(1)۹ ،راهبردی ج.ا. ایران شناسیمحیط

ریزی معاونت برنامه .1404–13۹4ونقل ریلی کشور در دهه گزارش تحلیلی حمل (.1404. )جمهوری اسلامی ایران آهنراهشرکت 

 .و توسعه فناوری، تهران

 هی دانشگاهتهران: انتشارات جهاد دانشگا .ای بر ایران و همسایگان )منابع تنش و تهدید(مقدمه (.1380پور، یدالله. )کریمی

 .معلمتربیت

 .کشور دریا پایههای زیرساختی ترانزیت دریایی در پیشرفت تبیین ژئوپلیتیک ظرفیت (.1404. )فشینمتقی، ا و ابدکرمی، عگل
 https://doi.org/10.22124/gscaj.2025.22975.1194  .۲0- 1(، ۲) 6، فصلنامه مطالعات جغرافیایی نواحی ساحلی

https://doi.org/10.22126/ipes.2022.7832.1472
https://doi.org/10.22124/gscaj.2025.22975.1194
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لیل راهبردی موقعیت ژئوترانزیتی ایران در پرتو تح. (1404. )هریارفرجی نصیری، ش و وادشاپوری، ج ؛فشینمتقی، ا ؛ابدکرمی، عگل

 https://doi.org/10.22059/jpq.2025.394993.1008357 .11۲۷ – 108۷ (.4) 55، سیاستفصلنامه  .ابتکار کریدوری عراق

. 1403ارجی کشور طی سال خسالنامه آمار تجارت  (.1404ی. )گمرک جمهوری اسلامی ایران، دفتر آمار و پردازش اطلاعات گمرک

 .تهران: گمرک جمهوری اسلامی ایران

 افیایی شبکه ریلی ایران به لحاظ پراکندگی با(. بررسی جغر13۹8احمدی، سید عباس. ) و ای، محمدمیره ؛الساداتمجیدی، راضیه

 https://doi.org/10.30488/gps.2019.100861 .114 – ۹۷(، ۹) 33، فصلنامه آمایش جغرافیایی فضا .رویکرد آمایش سرزمین

هارتلند  المللی و ارائه مدل ایران،ایران در کریدورهای بین یتیکیژئوپلواکاوی نقش (. 1401. )عباساحمدی،  و سننورعلی، ح

 .118۷ – 1161، (3) 54 ،های جغرافیای انسانیپژوهش فصلنامه. کریدوری جهان
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